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Benvenuti tra i piloti " FANTIGMOTOR "

Desideriamo esprimerle i l  nostro compiacimento per la scelta da Lei ef fet tuata e

r ingraziarLa per la preferenza che ha voluto accordarci .  Lei  pcissiede un veicolo nuo-

vo ,  co l lau ,da to ,  e legante ,  robus to  che le  darà  mol te  sodd is faz ion i .  Per  mantener lo

sempre in perfetta eff ic ienza le consigl iamo di  seguire attentamente le istruzioni

contenute in questo l ibretto.

AVVERTENZA

Fer  conservare ' i l  Suo "  FANTIC '  in  per fe t to  s ta to  d i  e f f i c ienza e  perché non de-

cadano le condizioni  di  garanzia previste dal contratto di  vendi ia Le raccomandia-

mo d i  r i vo lgers i ,  per  Ie  r iparaz ion i ,  esc lus ivamente  a i  Concess ionar i  e  R ivend i to r i

Fant ic Motor.

I  par t i co la r i  che  la  FANTIC MOTOR forn isce  come r icambi  sono de l lo  s tesso mate-

r ia le ,  hanno sub i to  i l  medes imo c ic lo  d i  lavoraz ione e  g l i  iden t ic i  con t ro l l i  de i  pez-

z i  che  cos t i tu iscono i l  Suo FANTIC;  garanz ie  ques te  d i  una magg io lCura ta  e  d i  un

funz ionamento  o t t ima le  de l  Suo ve ico lo .

Le  raccomand iamo d i  es igere  sempre  r i cambi  o r ig ina l i  FANTIC MOTOR.

Nell'intento di dare un prodotto sempre miglio,re, ci riserviamo d'i apportare
variazioni di carattere tecnico, estetico e di colore anche senza preavviso,
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1 l  P e d a l e  c a m b i c
2 l  Levet ta  f reno ; i r i
3J  Gr , r i c jaca tena
4 l  Carbura tore

F i g . 2 - V i s t a s i r r i s t r a

n tczzc
5 )  I a p p o  c a r i c o  o l i o  f o r c e l l a
6J  Fub ine t to  benz ina
7 J  V i i e  s c a r i c o  o l i o  f o r c e l l a
8 .1  Tend ica tena

MOTORE

M O T O R E
CARATTERISTICHE TECNICHE

a 2  tempi

C I L I N D R O i n  l ega  l egge ra  a  canna  c roma ta

TESTA i n  l e g a  l e g g e r a

C I L I N D R A T A 49,74 cc.

A L E S A G G I O 41 mm

COHSA 37,7  mm

RAPPORTO DI  COMPRESSIONE

POTENZA MAX a cod ice

A C C E N S I O N E el  e t t ron  ica 6V ,1BW

A N T I C I P O  A C C E N S I O N E m m  1  , 1 2  c o r r i s p o n d e n t i  a  1 8 "

A L I M E N T A Z I O N E  E  L U B R I F I C A Z I O N Emisce la  o l io -benz ina  normale  a l  2o /o  d i  F IAT MOTO 2T
oppure  CASTROL SUPER TT

CANDELA CHAIIIPION L 78



CARBURATORE
Getto max.

DEt_L'ORTO SHA 14112
65

F R I Z I O N E a d isch i  mu l t ip l i  in  bagno d 'o l io

TRASMISSIONE pr imar ia  ad  ingranagg i  Z :  14 , /76  rappor to  1  :5 ,42
s e c o n d a r i a  a  c a t e n a  1 , 1 2 x 3 / 1 6 "  Z : 1 2 / 5 1  r a p p o r t o  1  : 4 , 2 5

C A M B I O

: 3 , 6 6
: 2 , 5 0
:  1 , 8 0
. 1 1 ?

: 0 , 9 5  I
: 0 , 6 8

4 ô  _

TRIAL a 6 rapport i

a l  cambio
7  -  o / " 2! t r t

Z :  12130
7  :  15127
z  :  18 /24
z = 22121
z :  25117

total i

: 1 9 , 8 3
: 1 3 , 5 5
: 9,75
: 7 , 2 0
:  5 , 1 4
: 3,68

AVVIAMENÏO a kick starter, sul la destra

TELAIO
CABATTËRISTICHE TECNICHE

'  a  dopp ia  cu l la  ch iusa  in  acc ia io  spec ia le  ad  a l ta  rds is tenzaTELAIO

SOSPENSIONE ANTERIORE a fo rce l la  te le id rau l i ca  Fant ic  a  perno avanzato ,  con tenuto
o l io  g r .  170 (per  gambal  d i  F |NA DEXRON ATF

S O S P E N S I O N E  P O S T E R I O R E ammor t izza tor i  id rau l i c i  rego lab i l i  su  5  pos iz ion i

C E R C H I . .  a n t .  W M O / 1  , 4 0 x 2 1 " ,  p o s t .  W M 1 / 1 , 6  x  1 8 , '
in  a l lumin io ,  f ren i  a  tamburo  incorpora t i  côn  d iamet ro  d i  f re -
natura ant. O 118 mm., post. 124 mm.

PNEUMATICI .  TRIAL "  an t .  2 .50  x  21" ,  pos t .  3 .50  x  18" .  p ress ion i
raccomandate: su strada ant. 0,8 Kg,/cm,, post. 1 Kg/cm" _
Fuori strada ant. Kg/cm,, post. 0,5 Kg,/cm,

IMPIANTO ELETTRiCO ant . .  con  luce  d i  pos iz ione e  anabbag l ian te ,  pos t .  con  luce  d i
posizione. Awisatore acustico, deviatore luci e interruttore
s top ,  app l i ca t i  a l  manubr io

LAMPADE ant .  a  bu lbo  6V 15W e s i lu ro  6V 15W
post. a bulbo 6V 4W



D I M E N S I O N I

Passo

Lunghezza max

Larghezza max

Al tezza  max.

Allezza minima

Peso

1 2 8 0  m m .
'1930 mm.

8 1 0  m m .

1  1 2 0  m m .

320 mm.

67,5  Kg.

SERBATOIO in  res ina  te rmop las t ica ,  capac i tà  l t  4 ,7  compresa r i serva

AUTONON/ IA 280 Km.

C O N S U M O  I C U N A ) I t .  2  per  100 Kmi

VELOCITA, MAX a cod ice

F i g . 3 _ N u m e r o t e l a i o

l l  numero  d i  iden t i f i caz ione de l  ve ico lo
zonato  su l la  p ias t ra  d i  r in fo rzo  s in is i rà
raro  so t to  i l  serba to io

Fig. 4 - punzonatura numero di omologazione

? .pun-  Punzonato  su l la  par te  super io re  pos ter io re  de lde l  te -  motore ,  so t to  i l  ôurOr ruù ià .  
v 'v  rvuL

1 0



F i g . 5 - D e v i a t o r e l u c i
1 )  Pu lsante  d i  massa -  2 l  Spento  -  3 l  Lu-
ce  pos iz ione -  4 )  Luce anabbag l ian te  -
5) Commutatore luci -  6J Claxon

Fig. 6 - Fubinetto benzina
AJ Aper to  -  CJ  Ch iuso  -  R)  R iserva

NOHMË PER !- 'USO

RODAGGIO

Pr ima d i  avv ia re  Ia  macch ina  cont ro l la re  che:
-  ne l  serba to io  v i  s ia  misce la
-  I 'o l io  ne l la  sca to la  de l  cambio  s ia  a l  g ius to  l i ve l lo
- i l  rubinetto benzina sia aperto
-  che  i l  cambio  s ia  in  pos iz ione d i  fo l le
-  I 'e f f i c ienza e  la  rego laz ione de i  comand i
-  la  p ress ione de i  pneumat ic i
-  I ' imp ian to  e le t t r i co

Durante i  pr imi 500 Km, non sfruttare la massima
potenza de l  motore ,  u t i l i zzando non p iù  d i  1 /2  corsa
d i  aper tu ra  de l  comando gas .
Usare  -  s ia  in  rodagg io  che dopo,  misce la  a l  2o /o  d i
o l i o .

t

Dopo i primi 1000 Km. circa, sosti tuire I 'ol io del cam-
b io  Kg 0 ,920 d i  MOTOR OIL  SAE 20

Cont ro l la re  che non s i  s iano a l len ta te  le  v i t i  ed  i
l ^ ! i  ^ L ^  { i - ^ - ^ ^  l ^  ^ - i ^ ^ i ^ ^ l i  ^ ^ - * i  - l ^ l l ^  * ^ ^ ^ l - 'o a o t  c n e  T I S S a n o  l e  p f l n u r p a i l  p a r r r  c u r r a  r i l i l u u i l l n A ,  l n
par t i co la re  que l le  che f i ssanc)  i l  motore  su l  te la io  ed
i i  m a n u b r i o ,  i d a d i  c h e  f i s s a n o  l a  t d s t a  e  g l i  a m m o r -
I izzalori

Ver i f i care  anche che le  fasce t te  f i ssagg io  de i  ma-
n ico t t i  carbura tore-c i l indro  e  carbura tore-asp i raz ione
s iano b loccate .

't 1

Fig. 7 - Cambio

AVVIAMENTO

- met te re  i l  cambio  in  pos iz ione d i  fo l le  (F ig .  7 )

-  apr i re  i l  rub ine t to  de l la  benz ina

-  se  i l  motore  è  f reddo abbassare  la  leva  de l lo  s ta r te r
su l  carbura tore  (F ig .  B)

-  tenendo la  manopo la  de l  gas  a l  m in imo ag i re  ener -
g icamente  su l  peda le  d 'avv ia inento

-  t i ra re  a  fondo Ia  leva  de l la  f r i z ione e  innes tare  Ia
1a marc ia  (peda le  verso  i l  basso F ig .  ZJ

-  Iasc ia re  g radatamente  Ia  leva  de l la  f r i z ione ruoran-
do contemporaneamente  la  manopo la  de l  gas .

IN MARGIA

Per  cambiare  marc ia ,  ch iudere  i l  gas ,  t i ra re  a  fondo Ia
leva  de l la  f r i z ione e  innes tare  Iâ  success iva  marc ia .
Lasc ia re  do lcemente  la  leva  de l la  f r i z ione ruo tanoo con-
temporaneamente  la  leva  de l  gas .

Fig. B - Starter12



NORME PER LA MANUTENZIONE

la  dura ta  de l  ve ico lo ,  d ipendono ln  buona par te  da l la  cura  pos ta  ne l la  ma-La perfetta eff icienza e
nutenz ione.
Pr ima perô  d i  p rocedere  a l la  manutenz ione e  a l la  reg is t raz ion .e  de l le  var ie  par t i , .
tuare  una pu l i z ia  genera le  de l  motoc ic lo  servendos i  d i  pe t ro l io  e  penne l lo .per  le
n iche,  rnen i re  per  le  par t i  vern ic ia te  usare  acqua e  asc iugare  con pe l le  c i i  da ino .

occorre effet-
part i  mecca-

Sosti tuzione ol io cambio

Dopo aver lo  sos t i tu i to  a  1000 Km. ,  I 'operaz ione
dovrà  essere  r ipe tu ta  ogn i  5000 Km.  c i rca .  Le
sos t i tuz ion i  dovranno essere  fa t te  sempre  a  mo-
to re  ca ldo .

Per  l ' operaz ione procedere  ne l  seguente  modo:

-  fe rmare  i l  motore  e  appogg iare  Ia  macch ina
dl caval letto

-  t o g l i e r e  i l  t a p p o  d i  c a r i c o  d e l l ' o l i o  p o s t o  s u l l a
par te  super io re  des t ra  de l  motore  tF ig .  9 )

-  smontare  Ia  p ias t ra  paramotore  f i ssa ta  a l  te -
la io ,  so t to  i l  motore ,  qu ind l  sv i ta re  la  r l i te
s c a r i c o  o l i o  ( F i g  1 0 1 .

Fig. 9 - Tappo carico ol io motore
I J

Fig  1û  -  V i te  scar ico

-  lasc ia re  sco la re  I ' r r l io  inc l inando Ieggermente
Ia  macch ina ,  per  c i rca  3  minu t i

-  r i rnontare  la  v i te  cont ro l lando che Ia  guarn i_
z ione nor r  s ia  dê ter io ra ta ,  e  b loccare  Ëene

-  s v i t a r e  d i  2  o  3  g i r i  l a  v i t e  l i v e l l o  o l i o  ( F i q
11J  e  versare  da l  tappo d i  car ico  tF iq .  9 " )
Ks .  0 ,920 d i  MOTOR OtL  SAE 20.

Per  sapere  I 'esa t ta  quant i tà ;  se  non d isoone_
te  d i  un  conten i to re  g raduato ,  versa te  I 'o l io
f ino  a  quando lo  vedré te  usc i re  da l  fo ro  Oà i
la  v i te  l i ve l lo .  A I lo ra  s t r ingere  bene la  v i te ,
senza b loccare  energ icamente ,  e  ch iudere  i i
rappo.

R imontare  la  p ias t ra  paramotore  b loccando la
v i te  d i  f i ssagg io .

Vite l ivel lo ol io situata sul coperchio
laterale destro del morore

o l io  pos ta  so t to  i l

1 4
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Fig. 12 - Gandela

F i g  1 3 Smontaggio candela

CANDELA

Per  ta  buona resa  de l  motore  la  cande la  è  un  organo
mol to  impor tan te ,  su l la  qua le  b isogna avere  un  ac-
cura to  cont ro l lo .  La  cande la  s tandard  è  la  CHAMPION
L 78.

Pr ima d i  sv i ta re  Ia  cande la  è  ind ispensab i le  pu l i re  la
tes ta  con ge t t i  d 'a r ia  compressa a l  f ine  d i  ev i ta re  che
grane l l i  d i  sabb ia  o  fango depos i ta t i  sopra  d i  essa ,
vadano a  cadere  dent ro  i l  c i l i ndro .

-  Sb loccare  la  cande la  (sempre  a  motore  f reddo)
usando I 'appos i ta  ch iave  (F ig .  13)  e  sv i ta r la  a  ma-
no f ino  a l la  comple ta  fuor iusc i ta .

-  Pu l i r la  med ian te  uno spazzo l ino  meta l l i co  e  cont ro l '
la re  Ia  d is tanza t ra  g l i  e le t t rod i ,  che  deve essere
d i  0 ,5  +  p ,6  mm.  L 'operaz ione va  esegu i ta  ogn i
3000 Km.  c i rca , ;  ogn i  6000 Km.  sos t i tu i r la .

-  R imontare  qu ind i  la  cande la  avv i tando la  a  mano u-
sando Ia  ch iave  per  i l  b loccagg io .

Begolazione leva fr izione

La leva  comando f r i z ione è  s i tua ta  ne l la  par te  s in is t ra
de l  manubr io .

L 'operaz ione s i  rende necessar ia  quando la  corsa  de l_
Ia  Ieva  è  eccess iva .
La  rego laz ione deve essere  fa t ta  ne l  seguente  modo:
-  Tog l ie re  Ia  coper t ina  d i  p ro tez ione.

- Sblocc^are la ghiera 1 e avvitare o svitare i l  rego_
tar l lo  2 .

G i rando i l  regc la f i lo  ne l  senso A ind ica to  in  F ig .  14 ,
s i  aumenterà  i l  g ioco  de l la  leva .
A l  c o n t r a r i o ,  n e l  s e n s o  B  i n d i c a t o  i n  F i g . 1 4 ,  s i
d iminu i rà  i l  g ioco  de l la  Ieva .

Fig 15 - Regolaf i lo fr izione motore
1 l  Cont roc iado -  2 )  -  Rego la f i lo

F ig .  14  -  Leva f r i z ione
Ghiera  d i  b loccagg io  -  2 l  Reg is t ro



-  Dopo aver  s tab i l i to  i l  normale  g ioco  cor r i sponden-
te  a  10  +  20  mm d i  spos tamento  de l la  leva ,  b loc-
care la ghiera '1 e r imontare la copert ina di prote-
zione. N,el caso questa operazione non fosse suff i-
c ien te  ad  o t tenere  lo  scopo ag i re  su l  rego la f i lo  oo
sto sul la parte superiore motore, sotto i l  carbura-
tore.

Se dopo le 2 operazioni non si è r iuscit i  ad otte-
nere  i l  g ioco  prescr i t to ,  con t ro l la re  le  cond iz ion i  de i
d isch i  f r i z ione.

Per  ques ta  operaz ione cons ig l iamo d i  r i vo lgers i  a i
nos t r i  concess ionar i .

1 7

F ig .  16  -  Gomando gas
' I  
)  Cappucc io  d i  p ro tez ione -  2 )  Gh iera  -  3 )  Re-

grstro

Gomando gas
l l  comando gas  s i  t rova  su l la  par te  des t ra  de l
manubr io .

Con la  ro taz ione de l la  manopo la  s i  o t t iene  I 'a .
pertura del la valvola gas sul carburatore. I I  r i -
to rno  è  au tomat ico .  I l  comando gas  deve essere
sempre pronto, nel senso che non deve avere
nessun g ioco  in iz ia le  d i  ro taz ione.

-  Per  ques to ,  so l levare  i l  cappucc io  d i  p ro te_
z i o n e  1 e  r u o t a r e  i l  r e g o l a f i i o  3  f i n o  a d  e l i _
minare  i l  m in imo g ioco-  Se non dovesse es-
sere  su f f i c ien te  con i l  rego la f i lo  3 ,  ag i re  su l
regolaf i lo si tuato sul carb-uratore.

SOSTI1UZIONE OLIO FORCELTA

E' consigl iabi le effettuare I 'operazione contem-
poraneamente  su l le  due gambe de l la  fo rce l la ,
p rocedendo ne l  seguente  modo;

-  Appogg iare  la  macch ina  su l  cava l le t to .

-  Sv i ta re  le  due v i t i  scar ico  o l io  (ved i  F ig .  1T)
su i  foder i  p remendo con fo rza  su [  manubr io .

- Fare scomere la forcel la f ino al completo
svuo lamento .

Pr ima d i  r iavv i ta re  le  v i t i ,  con t ro i la re  che le
guarn iz ion i  non s iano de ter io ra te  o  r :o t te ,  ne l
qua l  caso sos t i tu i r le  con de l le  nuove,  qu ind i
r iavv i ta re  le  v i t i  e  b loccar le .

1 B

Fig. 17 - Vite scarico ol io su forcel la



Fig. 1B - Tappi carico ol io forcel la
V i t i  f i ss .  morse t t i  manubr io
Tapp i  car ico  o l io

Per i l  carico procedere nel seguenté modo:

- Svitare le quattro vit i  che f issano i  morsett i  del
manubr io  (F ig .  l8 )  e  s taccar l i .

-  Sv i ta re  i  tapp i  d i  car ico  o l io  (ved i  F ig .  1B)  e  ver -
sare  gr .  170 per  ogn i  gamba d i  o l io  F INA DEX-
RON ATF.

-  Cont ro l la re  lo  s ta to  de l le  due guarn iz ion i  su i  tap-
p i ,  r iavv i ta r l i  e  b loccar l i .

L'operazione va eseguita ogni 8000 Km.
Ogn i  4000 Km.  cont ro l la re  i l  l i ve l lo ,  eventua lmente
fare  agg iun ta .

t

HEGOLAZIONE LEVA FRENO ANTEBIORE

Ê
E
o
o
l

o

Pr ima d i  passare  a l la  rego laz ione
tare  i l  d isco  por tacepp i ,  pu l i re  i
t ro l la re  I 'usura  de i  fe rod i .
La regolazione deve essere fatta

è  necessar io  smon-
cepp i  f reno e  con-

ne l  geguente  modo:

1 9Fig. 19 - Leva freno anteriore

Flg. 20 - Registro leva freno ant.

1 )  Coper t ina  d i  p ro tez ione
-  Tog l ie re  la  coper t ina  d i  p ro tez ione 1  (F iS .  20) .
-  Sb loccare  la  gh ie ra  2  e  avv i ta re  o  sv i ta re  i l

rego la f i lo  3 .
G i rando i l  rego la f i lo  ne l  senso A ind ica to  in
F ig .  20 ,  s i  aumentêrà  i l  g ioco  de l la  leva .
A l  con t ra r io ,  ne l  senso B ind ica to  in  F ig .  20 ,
s i  d iminu i rà  i l  g ioco  de l la  leva .

Fig. 21 - Mozzo anteriore
' I  )  Rego la f  i lo
-  Dopo aver  s tab i l i to  i l  normale  g ioco ,  cor r i -

spondente  a  20  - :  30  mm.  (ved i  F ig .  19)  b loc-
care  la  gh ie ra  2  e  r imontare  la  coper t ina  d i
p ro tez ione.
Ne l  caso non fosse  su f f i c ien te ,  ag i re  su l  re -
go la f i lo  pos to  su l  mozzo an ter io re  (F ig .  21J  .

F

f

20
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Fig 22 Pedale freno

Fig 23 Regolaf i lo su mozzo

ÊEGOLAZIONE PEDAI-E FRENO POSTERIORE

Come per  i l  f reno an ter io re ,  p r ima d i  passare  a l -
Ia  rego laz ione è  necessar io  smontare  i l  d isco
por tacepp i ,  pu l i re  i  cepp i  f reno,  e  cont ro l la re  la
usura  de i  fe rod i .
R imontare  i l  tu t to  mantenendo la  g ius ta  tens io -
ne  de l la  ca tena (ved i  F ig .  26) ,  e  passare  a l la  re -
go laz i  one.

- Avvitare o svitare i l  registro (Fig. 23) posto
su l l ' as t ina  d i  comando,  f ino  a  lasc ia re  una
corsa  a  vuoto  a l l ' es t remi tà  de l  peda le  d i  c i r -
ca  10  - :20  mm.  [F ig .  22) .

-  Ruotando i l  reg is t ro  ne l la  d i rez ione A,  ind i -
c a t a  i n  F i g . 2 3 ,  s i  d i m i n u i r à  i l  g i o c o  d e l  p e -
Ua le ,  a l  con t ra r io ,  ne l la  d i rez ione B s i  au-
menterà  i l  g ioco .
L 'operaz ione è  da  r ipe tere  ogn i  qua lvo l ta  s i
no ta  una corsa  eccess iva  de l  oeda le

CATENA

La g ius ta  rego laz ione e  un 'accura ta  Iubr i f i caz io -
ne  permet tono d i  ev i ta re  sp iacevo l i  inconven ien-
t i  e  p ro lungano la  v i ta  de l la  ca tena s tessa.

E '  necessar io  perc iÔ mantenere  una cos tan te  lu -
br i f  i caz ione.

La  ca tena v iene mantenuta  in  tens ione med ian '
te  i l  gu idacatena che da  una mol la  è  sp in to
verso  I 'a l to  (F ig  261.

Abbassato  i l  pa t t ino  gu idacatena ne l  modo ind i -
ca tu  in  f igura  26 ,  p remendo verso  I 'a l to  con un
d i to  cont ro l la re  che i l  g ioco  de l la  ca tena non su-
per i  i  25  +  30  mm.

!

{

a l

s.rc
Fig 24 - Tendicatena

Fig. 25 - Giunto catena
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Per  Io  smontagg io  p rocedere  come segue:

-  Sv i ta re  i  dad i  perno  ruo ta  e  a l len tare  i  due
tendicatena (Fig. 24).

-  Med ian te . .una p inza  r imuovere  i l  g iun to  ca_
t e n a  e  s f i l a r l a  ( F i g .  2 5 ) .

-  Con un  penne l lo  e  de l  pe t ro l io  pu l i re  Ia  ca_
tena da  eventua le  fango,  qu ind i  immerqer la
in  un  bagno d 'o l io  pe i  un 'o ra  c i rca ,  q r iÀ to
per  permet te re  a l l ' o l io  d i  penet ra re  a t t ra_
verso  I  ru l l i  f ved i  F ig .  ZT) .

-  Ag i re  un i fo rmemente  su i  tend ica tena mante_
nendo Ia  ruo ta  pos ter io re  cent ra ta  ne l  te la io

,  qurnd t  T tssare  i  dad i  perno  ruo ta .

F ig  26 Patt ino guidacatena

Olio

T
$

( J

Fig. 2Ba - Regolazione ammortizzatore
1)  Ch iave  rego laz ione ammor t izza tore

Fig. 28 - Ammortizzatore
1)  Gomma d i  p ro tez ione
2 )  G h i e r a
3)  S i len tb lock

AMMORTIZZATORI

Sono montâti  degl i  ammortizzatori  idraul ici  rego-
l a b i l i  s u  5  p o s i z i o n i .
Per  la  rego laz ione ag i re ,  med ian te  I 'appos i ta
ch iave  in  do taz ione (F ig .  28a)  ,  su l l ' ane l lo  d i  re -
g is t ro  ruo tando lo  f ino  a l la  rego laz ione des idera-
ta .
S i  raccomanda l ' i den t ica  rego laz ione de i  due am-
mort izzatori .

SMONTAGGIO AMMORTIZZATORE

-  Appogg iare  Ia  mecch ina  a l  cava l le t to .
-  Sv i ta re  la  v i te  d i  f i ssagg io  super io re .
-  Sv i ta re  la  v i te  d i  f i ssagg io  in fe r io re  su l  fo r -

ce l lone,  qu ind i  tog l ie re  l 'ammor t izza tore .  Per
smontare  Ia  mo l la  b isogna appogg iare  I 'am-
mor t i zza tore  su  un  p iano pre fer ib i lmente  in
legno,  tog l ie re  la  gomma d i  p ro tez ione 1  e
usando due cacc iav i t i  compr imere  la  mo l la
per  es t ra r re  la  gh ie ra  super io re  2  qu ind i  s f i -
l a r e  l a  m o l l a .

Per  i l  r imontagg io  segu i re  i l  p roeed imento  inver -
so  cont ro l lando che i  s i len tb lock  3  non presen-
t ino rotture.
Segu i re  lo  s tesso proced imento  anche per  g l i
ammortizzatori  a gas.

Fig 27 - Lubrif icazione catena

24



.  Fig 29 Ca$setta aspirazione
1J  Dado ad  a le t te

FILTHO ARIA

I I  f  i l t ro  è  s is iemato  so t to  i l  coperch io  su l la  f ian_
cata  des t ra .
Una de l le  cause de l lo  scarso  rend imento  de l  mo,
to re  è  senz 'a l t ro  dovuta  a l le  cond iz ion i  de l  f i l i ro .
P e r  q u e s t o  è  u t i l e  e f f e t t u a r . e  o g n i  2 0 0 0  K m .  o  o i uf requentemenle .  se  usa to  in  .Jne  p ; l ; " ; ; ; r ,  ; ; ;
a c c u r a t a  p u l i z i a .
Per  I 'operaz ione procedere  ne l  modo seguente ;

-  Sv i ta re  le  t re  v i t i  e  s taccare  i l  coperch io .
-  Sv i ta re  i l  dado ad  a le t te  (F ig .  29J  ed  es t ra r re

i l  coperch ie t to ,

Ogn i  6000 Km.  cons ig l iamo d i  sos t i tu i r lo .

Fig 30 - Fi l tro

25

Fig 31 - Espansione attacco ci l indro
1 )  M o l l e  a n c o r a g g i o  e s p a n s i o n e

F ig .  31a -  S i lenz ia to te
1)  V i te  f  i ssagg io  s i lenz ia to re

SILENZIATORE

Un'a l t ra  de l le  cause de l lo  scarso  rend imento  de l  mo-
t o r e  s o n o  s e n z ' a l t r o  i d e p o s i t i  n e l l a  c a m e r a  e s p a n -
s  t o n e .

Per  ques to  è  cons ig l iab i le  ogn i  10 .000 Km. ,  da ta  la
bassa percentua le  d 'o l io ,  con t ro l la re  che non c i  s ia -
no  inc rbs taz ion i .  In  ques to  caso d is incros tare  rasch ian '
do  le  super f i c i  in te rne  de l la  camera  espans ione e  de l
s i lenz ia to re  o  usando una f iamma.

P e r  I ' o p e r a z i o n e  s t a c c a r e  l e  d u e  m o l l e  I F i g . 3 0 ]  a t '
tacco  c i l indro  e  sv i ta re  le  due v i t i  d i  f i ssagg io ,  una
sot to  i l  serba to io ,  I 'a l t ra  so t to  i l  coperch io  s in is t ro
asp i raz ione.  Es t ra r re  la  camera  espans ione e  procede-
re  a l la  d is incros taz ione

Staccare  i l  s i lenz ia to re  sv i tando Ia  v i te  1  (F ig .  31a)
e  fa re  Ia  s tessa operaz ione.

Pr ima d i  r imontare  I 'espans ione cons ig l iamo d i  sos t i -
tu i re  la  guarn iz ione imbocco c i l indro  e  que l la  su l  te r -
mina le  s i lenz ia to re .

Cont ro l la re  anche i l  s i len tb lock  s is temato  so t to  la  v i -
t e  1 ,
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VOLANO

E' montato un volano
tanto non necessita di

Snrontaggio

- Svitare la vite sul
S I E S S O .

ad accensione elettronica, per-
manutenz ione.

peda le  de l  cambio  e  s f i la rê  lo

- Svitare le tre vit i  che f issano r l  coperchio lato vo_
lano e  smontar lo .

-  B loccare  I ' i ndu t to re  de l  vo lano con lo  spec ia le  a t -
trezzo " chiave di fermo volano > e con una chiave
da '15  mm.  sv i ta re  i l  dado d i  b loccagg io .  Usando po i
I 'apposito estrattore togl iere I ' incjuù6re.

I
-  Pr ima d i  r imuovere  Io  s ta to re  ta re  UN SEGNO Dl

BIFERI IV IENTO SIA SUL SEMICAR- IEB CHE SULLO
STATORE, questo per essere sicuri  di r imontarto
ne l la  s tessa pos iz ione.
A ques.lo punto svitare le tre vit i  dr f issaggio e rO_
g l ie re  lo  s ta to re .

Fig. 32 - Volano elettronico
O)  Punto  Mor to  Super io re  -  PMS
AJ Ant ic ipo  accens ione
1 l  Frecc ia  d i  r i f  e r imento
2) Captatore
3) B i f  er imento carter

27

CONTFOLLO FASE ACEËNSIONE

-  Ruotare  I ' i ndu t to re  in  senso orar io  in  modo che
quando i l  pun to  A su l  vo lano co inc ide  a l  punto  3
su l  car te r ,  anche Ia  f recc ia  1  su l  vo lano cap i t i  in
mezzo al le 2 r ighe sul captatore.

La  ver i f i ca  f ina le  de l la  "  fase  " ,  va  esequ i ta  con Ia
parte ruotante del volano, bloccata con l l  suo dado

Fig 33 - Statore
1 l  Segno d i  r i fe r imento
2J  V i t i  f i ssagg io  s ta to rc

zô
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Fig .  34  -  Carbura tore  SHA 14/12
Vi te  rego laz ione min imo
Rego la f i lo  t rasmiss ione qas
Levetta starter

Fig 35 - Gruppo carburatore
Manico t to  co l legamento  carbura tore .
f i  I  tro
Pipetta raccordo carburatore-ci l indro
Fascette di f issaggio

CARBUFATORE

Ogni  5000 Km.  s i  cons ig l ia  una pu l i z ia  genera le  de l
carbura tore  per  ques to :

-  Smontare  la  vaschet ta ,  tog l ie re  i l  ga l leqqante  ed
e l im inare  eventua j i  depos i t i  de l la  mlsce ia l

-  Sv i ta re  i l  ge t to  mass imo e  so f f ia r lo  con ar ia  com_
pressa.

-  Smontare  i l  f i l t ro  benz ina  su l  carbura tore  e  con
un pçnne l lo  pu l i r lo  da  eventua l i  impur i tà .

Begolazione deI minimo

La regolazione va effettuata sempre a motore caldo
procedendo ne l  modo seguente :

-  Lasc iando g i ra re  i l  motore ,  con ,  Ia  manopo la  de l
gas  ch iusa ,  awi ta re  o  sv i ta re  Ia  v i te  1  f ino  ao  ave_
re  un  n l lmero  d i  g i r i  su f f i c ien temente  basso e  co_
stante.

29

CABBURATORE SHA 14 l12

1)  Va lvo la  gas
2)  Get to  mass imo
3J V i te  rego laz ione min imo
4)  Ga l legg ian te
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Fig .36 - Mozzo anteriore
V i te  f i ssagg io  fo rce l la
Pos iz ionamento  d isco  por tacepp i

-  A l lentare le  due v i t i  a  brugola sui  foder i  forcel la(Fig. Bo) e con un cacciaviiè ,rituru'iïï lrno r.uo_ta sul lato destro, quindi sfi lare là- ruoiu]"

SMONTAGGIO RUOTA ANTËRIORE

-  Appogg iare  la  macchrna sopra  un  suppor to  Ingno. in modo d'avere la ruota anteriore 
'éol levata

terra.

FiS. .3T. 
- Disco portaceppi

1 )  M o l l e
2) Ferodi
3 )  Camma

Ie-
da

1 )
A ]

J I

Per  i l  r imontagg io  segu i re  i l  p roced imento  inverso  Ïa -

cendo a t tenz ione a i  seguent i  punt i :

-  R imontare  i l  d isco  por tacepp i  tenendo p- resente  de l

pos iz ionamento  come ind ica to  in  F ig '  36 '

-  R imontare  i l  r inv io  r i cordandos i  d i  inser i re  I 'appos i -

to  fe rmo ne l la  sede su l  mozzo '

- Dopo aver avvitato i l  perno ruota bloccare le due

v i t i  su l le  gambe fo rce l la .

-  ln f ine  cont ro l la re  la  rego laz ione de l  f reno an t  co '

me ind ica to  in  F ig .  19 '

F i g .  3 8 Binv io

F ig .  39  -  Mozzo
1 J Controdado
2)  Rego la f i lo

J ê
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^Fig 19 
- Mozzo ruora posteriore

uaoo or  rego laz ione f reno
uaoo perno ruo ta
Tend ica tena

SMONTAGGIO FUOTA POSTEHIOBE

E'  monta ta  una ruo ta  con cerch io  in  a l lumin io  e  f ren ia tamburo a frenatura centrale A p. i  ; ; :  
-

Per  Io  smontagg io  p roceder .  n " l  , "gJun iË" roao,
- Svitare i  dadi perno ruota.
-  A l len tare  i  due tend ica tena.

-  Sv i ta re  i l  dado d i  reg is t ro  f reno,  su l la  par te  des t rade l  mozzo.

1- Smontare la catena come indicato a pag. 22, quin-d i  s f i la re  la  ruo ta .

-  Tog l ie re  i l  d isco  por tacepp i ,  con t ro l la re  I ,usura  de ife rod i  e  se  necebs i tano à i  sos t i tuz iàù 'pËr"o" re
come per  la  ruo ta  an ter io re . .p r ima d i  r imontare  iceppi è opportund veri f icare 

"hu 
ià ôàrra- sia in-grassata.

f ly:^1: ]1 
rr l ,ota poste-r iore smontata è consigt ia_

Dt re ,  se  non I  aves te  g ià ,  fa t to ,  smontare  i l  fo rcè l lo_ne e ingrassare i l  pe_1g. L'operazione è comunque
necessar ia  ogn i  10 .000 Km,

F ig .  41  _  Corona
t J  v t T t  l t s s a g g i o  c o r o n a

Q â

1 2

ATTREZZI IN

Busta Porta attrezzi
Chiave regolazione ammortizzatori
Chiave esagonale mm. 5-6

DOTAZIONE

4l Cacciavite
si Chiave per candela1 l

2)
J J

\t.{



COPPIE DI SERRAGGIO

DESCRIZIONE o.tà A mtn GOPPIA Kslm

MOTORE

Dado f i ss .  p ignone Z-12
Dado f iss. volano
Dadi f iss. testa motore
Vit i  f iss. superiore motore
Vit i  f iss. inferiore motore
Vit i  f iss. coperchi lato volano e fr izione

1

I

4

z

1

1 0

1 0

1 0

I

I

I

o

5 . 5  - : 6 . 0

4 . U  -  Z . J

'1 .8 + 2.5
1 5  -  2 . 0
1 . 0  +  1 . 5

TELAIO

Vit i  ammortizzatori  I
Dado perno ruota ant.
Dado perno ruota post.
Dado perno forcel lone
Vit i  morsett i  manubrio
V i t i  f i ss .  gambe fo rce l la  su  perno ruo ta
Dado serie sterzo
Vit i  f iss. corona
Vi t i  b loccagg io  gambe fo rce l la

I

2
1
4
2
1

4

4

I
l 4

{ F

t o

o

I
24

D

2.6 + 2.9
5.5 + 6.5

6.0 + 7.0

1.8 - i  2.0
2 .5  +  3 .5

5.0 + 5.5
1 .5  +  2 .0

3 .0  +  3 .5

Q R

Tabellà riassuntiva drella lubrificazione e delle operazioni periodiche

Control lo e regolazione freni

Cont ro l lo  e  rego laz ione f r i z ione

Control lo e regolazione carburatore

Pu l iz ia  e  rego laz ione cande la

Sosti tuzione ol io cambio

Cont ro l lo  an t ic ipo  accens ione

Control lo pressione pneumatici

Flegolazione catena

Control lo f i l t ro

Consumo e  pu l i z ia  d isco  por tacepp i

Sosti tuzione ol io forcel la

Sosti tuzione f i l t ro

Lubrif icazione forcel lone

Lubrif icazione camme disco portaceppi

a

a

a

o

a

a

a

a

o

a

o

o

a

o

a

a

a

o

a

1 9  - 2 1

1 6 - 1 7

2 9 - 3 0

1 5

1 3 - 1 4

27 -28

I

2 2 - 2 3

25

3 1

1 8

25
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INCONVENIENTI Ë FIMEDI RELATIVI

Quando.. i l  veicolo presenta irregolari tà di funzionamento, occorre eseguire i  seguenti  control l i  eprowedimeqti come a lato indicato.

IN CASO CHE' PUR AVEN,DO ATTUATO I PROWEDIME-NÏ INDICATI, L' INCONVENIENTE PERSISTA,coNslGLlAMo lL CLIENTE Dl RlvotrcEHsl ALLE oncÀNIziaTiôNi bi vENDrrA E ASStsTENzA LEQUALI DISPoNGoNo DFlL'ATTHEZZATURA NECESSARTÀ FËn- r a'ppÉopnIATA ESEcuztoNE DtOUALSIASI  RIPAFAZIONE E MESSA A PUNTO,

DIFFICOLTA' D'AVVIAMENTO

Alimentazione, carburazione, accensione

-  i l  rub ine t to  de l la  misce la  è  ch iuso  oppure  i l
serbatoio del carburante è vuoto

- getto, corpo carburante o rubinetto ostrui-
t i  o sDorchi

- motore ingolfato

- aprire i l  rubinetto e r i fornire i l  serbaioio;

- smontare e lavare
con getto di aria

in ben2ina. Asciugare

- chiudere i l  rubinetto del serbatoio, ruota-
re tutta-la manopola del gas e premere sul
pedale f ino ad awiamento- avvenuto.

37

Bicerca ed individuazione
dell'inconveniente

INCONVENIENTI E RIMEDI RELATIVI

- f i l t ro aria otturato o sporco

TBREGOLARITA '  VABIE
DI  FUNZIONAMENTO

1 - aff ievol imento al rumore di scarico

2 - tendenza .del motore a fermârsi al la mas-
sima apertura del gas

Non veri f icandosi I 'avviamento del moto-
re, procedere al la manovra a spinta o di-
versamente srnontare la candela, pul ir la o
sos t i tu i r la .  Pr ima d i  r imontare  la  cande la
fare girare i l  motore per espetlere I 'ec-
cesso di carburaflte;

- vedi pag. 25;

- eccesso di incrostazioni carboniose sul-
le  luc i  passagg io  gas  de l  c i l indro .  S i len-
ziatore intasato:

38

Ricerca ed individuazione
dell'inconveniente



INCONVENIENTI E FIMEDI RELATIVI

- getto sporco

- carburazione povera

3 -  perd i ta  d i .  co lp i ,  funz ionamento  i r rego la .
re del motore

- candela difettosa o anticipo accensio-
ne mal registrato

4 - scarico motore irregolare, scoppiett i i  in
r ip resa  o  in  sa l i ta

- miscela troppo r icca

-  smontare  e  pu l i re ;

- sosti tuire i l  g_etto con uno maggiorato do-
po aver  ver i f i ca to  che:

- i l  getto non sia sporco od ossidato- Ia candela non sia sporca o difettosa- i l  carburatore sia pul i to
-  la  misce la  a f f lu isca  rego la rmente
- le guarnizioni non siaio difettoie.

I

_- sosti tuire o registrare;
- veri f icare-- l 'ant ic!po accensione (vedi pa_

gina 27-28|:

- sosti tuire i l  getto con uno di numero in_
reflore;

Ricerca ed individuazione
dell ' inconveniente

Bicerca ed individuazione
dell ' inconveniente

INCONVENIENTI E BIMEDI BELATIVI

per  impur i tà  ne l

- f i l t ro aria otturato o sporco, o anche
comando de l l 'a r ia  f i sso  in  pos iz ione d i
*  ch iuso  D o  non comple tamente  aper -
to

-  a l t re  cause Icarbura tore ,  scarsa  com'
press ione ecc . )

6 rumorosità motore, catt ivo f unzionamen-
to  f r i z ione,  d is innes to  spontaneo marce ,
mancato  innes to  de l  g ruppo messa in  mo-
to .  ine f f i c ienza sospensron l

-  smontare  e  lavare  in  benz ina .  Asc iugare
con un  ge t to  d i  a r ia  comPressa:

-  pu l i re  i l  f i l t ro  con
n e ;

ar ia  a  bassa press io -

d e l l ' a r i a ;-  sb loccare

-  r i vo lgers i
ass is tenza:

organizzazioni di vendita e

-  r i vo lgers i  a l le  o rgan izzaz ion i  d i  vend i ta
ass is tenza.

40



SCHEMA ELETTBICO

Via Parini, 3 - Terefono (0s1) 860.281 - 22061 BARZAGO (como) rtary

,


