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A-605

REGISTRAZIONE DElI NUMERI DI
IDENTIFICAZIONE
1. Numero della chiave:

2. Numero del telaio e numero del motore:

A-DD1

Il numero d’identificazione della valvola chia-
ve & stampato sulla chiave, come indicato nel-
la figura seguente. Registrate questo numero
nello spazio previsto come riferimento nel ca-
so abbiate bisogno di una nuova chiave.

YAMAHA

Numero della chiave

Registrate i numeri del telaio e del motore ne-
gli spazi previsti per permettervi di ordinare i
pezzi di ricambio dal Vs. Concessionario
Yamaha, o come riferimento nel caso in cuiil
vostro veicolo venga rubato. (Vedere a pag.
2-1).

XT600Z(U)

USO E MANUTENZIONE
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Tutti i diritti sono riservati.
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A-200

INTRODUZIONE

Congratulazioni per lacquisto della nuova
Yamaha XT600Z(U). Questo modello € il risul-
tato della grande esperienza Yamaha nella pro-
duzione di macchine sportive, da turismo e da
gara. Voi potrete apprezzare pienamente la per-
fezione tecnica e la attendibilita che fanno della
Yamaha un leader in questi campi.

Questo manuale contiene la descrizione del fun-
zionamento, delle istruzioni per la manutenzio-
ne di base e i punti di controllo da effettuare
periodicamente. Se avete dei dubbi sul funzio-

U-001
NOTA:
Alcuni dati contenuti in questo manuale pos-
sono cessare d'essere validi in seguito a miglio-
ramenti apportati ulteriormente al modello. Se
avete il benché minimo problema, vogliate con-
sultare un Concessionario Yamaha.

TECHNICAL PUBLICATIONS
SERVICE DIVISION
MOTORCYCLE GROUP
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

namento o sulla manutenzione del vostro mo- '
tociclo, consultate un Concessionario Yamaha.

A-101
U-601

AAVVERTIMENTO:

VOGLIATE LEGGERE CON CURA E IN
MODO COMPLETO. QUESTO MANUALE
PRIMA DI USARE LA MOTO.

In questo manuale, le informazioni particolar-
mente importanti sono distinte dalle seguenti
annotazioni:

NOTA:

Una NOTA da le informazioni necessarie a ren-
dere i procedimenti pit facili o pit chiari.

Pt

Un"ATTENZIONE indica le procedure speciali
che si devono eseguire per evitare danni all’o-
peratore o alla persona che controlla o ripara
la moto.

AAVVERTIMENTO:

Un AVVERTIMENTO indica le procedure spe-
ciali che si devono eseguire per evitare danni
all’operatore o alla persona che controlla ripa-
ra la moto.

U-000
NOTA:
Questo manuale deve essere considerato co-
me una parte permanente, della moto e deve
restare sempre con essa anche nel caso che
venga venduta ad una terza persona.




U-759

APENSARE ALLA SICUREZZA:

Motociclette e motorini di piccola cilindrata sono veicoli affascinanti che trasmetto-
no al guidatore un tremendo sentimento di liberta.

Per assicurare prestazioni ottimali, la manutenzione di questi veicoli deve sempre es-
sere curata. Inoltre, come guidatore, Lei deve accertarsi che le Sue condizioni fisiche
siano buone e che non sia stanco, in modo da potere ottimizzare il controllo del Suo
veicolo. Medicine, droghe e alcool non sono compatibili con la guida; I'alcool sopra-
tutto, che aumenta la probabilita di prendere rischi.

L'alcool & pericoloso anche se preso in piccolissime quantita.

Un abbigliamento di protezione confacente fa parte della sicurezza del motociclista
quanto la cintura di sicurezza dell'automobile; una buona tuta di pelle e un buon paio
di guanti, un paio di stivali resistenti e di buona qualita, nonché un elmetto su misura
sono considerati capi di abbigliamento ideale. Tuttavia, attenzione: non cascare nella
falsa illustione che ottimi vestiti di protezione siano sufficienti a proteggere il moto-
ciclista. Con tale illusione si prenderebbero pit rischi e aumenterebbero le velocita...
cosa particolarmente pericolosa quando il tempo & piovoso.

L'accorto motociclista guida in maniera difensiva e protettiva per minimizzare i rischi.

A-305
INDICE Ammortizzatore posteriore. . ........ 3-11
DESCRIZIONE oo 1-1 Cavalletto laterale ................. 3-12
IDENTIFICAZIONE MOTOCICLO ... ... 2-1 Contralle del funzionamento
Numero di serie del telaio ........... 2-1 dell'interruttore del cavalletto
Numero di serie del motore.... ........ 2.1 laterale e della frizione ............. 3-12
FUNZIONI DEI COMANDI . 3.4 CONTROLLI PRIMA DELL'UTILIZZO ...4-1
Interruttore principale ............... 3-1 Freni...........cooooiiiiii 4-3
i —— 3.2 Perdita liquido freno ................ 4-3
Contakm . .ooveeee e 3-3 Frizione ...l 44
CONtAGIM .« oo v oo 3.3 Manopola dell’acceleratore .......... 4-4
Interruttori sul manubrio ............ 3-4 Olio motore. ...........oooiiiiiiny
LR T8 .o« oo s i Kaimns b4 s B 35 i SRR A —
Pedale cambio ..................... 3-6 Pneumatici ..................co0l.
Leva del freno anter. ............... 3-6 Ruote..........ooooeniiiiiiiiin,
Pedale freno poster. ................ 3-6 Accessori/Fissaggi
Tappo serbatoio carburante.......... 3-6 Luci e segnali......................
Rubinetto benzina . . . ............ ... 5.7 ItBrREEIL s svsis o i vas St e S
Pomello dello starter (CHOKE) .......3-8 BOUONE . o ivvinsiai s s s
BRODEE ST s svivi-si s s aiaa bl 39 Carburante ........................
POrtR-Casmn. . .ve soono amemns cammmes 3-10 UTILIZZO E PUNTI IMPORTANTI

Forealla Shar. . oowiw oy s vasmos 3-11 RELATIVE ALLAGUIDA .............. 5-1




Avviamento eriscaldamento col
motore freddo

Riscaldamento del motore ..........
Avviamento di un motore caldo .. ...
Cambidimarcia...................

MANUTENZIONE PERIODICA E

PICCOLE RIPARAZIONI.............
Borsa porta-attrezzi...............
Manutenzione periodica/intervalli di

lubrificazione
Caratteristiche di serraggio

..................

Regolazione dell’interruttore

b-2 [HER S0 5 i i e S s il 5 et
.b-b Controllo delle pastiglie freno

.5-5 BT P08 s o i s s e e
.5-5 Verifica del livello liquido freno......
5-6 Cambio del liquido freno ...........

Regolazione della frizione...........
Regolazione del gioco..............
Controllo della tensione della

catena di trasmissione
Regolazione della tensione catena . . .
Lubrificazione della catena di

trasmissione

NG OO e s s s susntd wiosy s 6-6 Verifica e lubrificazione dei cavi .. ...
Fro GEINEHE .. v wcmmaaen winalsaes 6-11 Lubrificazione del cavo e della
Regolazione del carburatore ........ 6-13 manopolagas. ....................
Regolazione del regime di minimo .. .6-14 Verifica e lubrificazione dei cavi . . ...
Regolazione cavo acceleratore .. .... 6-15 Lubrificazione del cavo e della
Regolazione del gioco-valvole . . ... .. 6-17 MANGPOIE Oa88 i vimsm s vsinnam o
Verifica dellacandela .............. 6-17 Asta dei pedale freno e cambio .....
Regolazione del freno anter. ........ 6-19 Leva freno e frizione...............
Frenoposter. ..........coevivnnnn 6-20 Cavalletto laterale .................
—

Sospensione posteriore ............ 6-29 Collocazione della ruota anter. . .. ... 6-46

Ispezione forcella anteriore ......... 6-30 Rimozione ruota posteriore ......... 6-47

Regolazione della forcella anteriore . .6-31 Collocazione della ruota posteriore .. 6-48

Ammortizzatore posteriore.......... 6-32 Individuazione guasti............... 6-49

Regolazione dell ammortizzatore Tabella individuazione guasti. ....... 6-50

POSIEriONe . . ..oovvieien e e 6-33 PULIZIA E PERIODO DI

Combinazioni raccomandate per la FERME MOTQ .inhas arssisaans 7-1

forcella anteriore e I'ammortizzatore 2 T [ et - o N S 71

DOSTAIIOTE ¢ & v v nmsvs sl noonnmnessed 6-36 B. Conservazione................... 7-3

Controllo dello sterzo .............. 6-37 CARATTERISTICHE TECNICHE....... 8-1

Cuscinettidellaruota .............. 6-37 SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

BatIers i a i s e 6-37

Riempimento liquido batteria........ 6-39

Sostituzione fusibili ................ 6-40

Sostituzione della lampadina del

| o R e P 6-41

Regolazione del fascio di

profondita .. ........ ... .. ... ...... 6-42

Sostituzione lampadina luce di

o R P e P e 6-44

Rimozione della ruota anteriore .. ... 6-44




A-B00

DESCRIZIONE

1. Fanalino post. 11. Porta casco

2. Indicatore di direzione post. 12, Pedale cambio

3. Coperchio laterale 13. Leva frizione

4. Rubinetto benzina 14. Interruttore sul manubrio
5. Indicatore di direzione ant. 15. Contakm

6. Pedale frano 16. Contagri

7. Sospensione mMonocross 17. Leva freno

8. Faro ant. 18. Manopola gas

9. Serbatoio benzina 18. Interruttore principale
10. Sella

u-002

NOTA:

L’estetica e le caratteristiche della moto che
avete acquistato possono differire in parte da
quella mostrata in questa fotografia.

11
' IDENTIFICAZIONE Numero di serie del motore
MOTOCICLO Il numero di serie del motore & stampato sul

lato destro del motore.

A-BO2

Numero di serie del telaio

Il numero di serie del telaio & stampato sul lato
dx del cannotto sterzo.

1. Numero di serie del motore

u-003
NOTA:
Le tre prime cifre di questi numeri servono per
identificare il modello, le cifre restanti costitui-
scono il numero di produzione dell’'unita. Pren-
dete nota di questi numeri come riferimento al
momento dell’ordine di ricambi presso un di-
stributore Yamaha.

1. Numero di serie del telaio

21
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B-000 B-005
FUNZIONI DEI COMANDI ON: =
| circuiti elettrici sono inseriti. || motore pud es-
sere avviato. La chiave non puo essere tolta,
St in questa posizione.
Interruttore principale
L'interruttore principale comanda i circuiti di ac- —
censione e di iluminazione, il suo funzionamen- OFF:
to & descritto qui di seguito. Tutti i circuiti elettrici sono disinseriti. La chia-
ve pud essere tolta.

B-007

LOCK:

In questa posizione lo sterzo é bloccato e tutti
i circuiti elettrici sono disinseriti. La chiave pud
essere tolta.

Vedere a ’Blocca sterzo’’ (pag. 3-9) per I'esat-
to funzionamento.

PARKING

31
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B-m2 B-100

PARKING: Luci segnalatori
In questa posizione lo sterzo & bloccato il fa-
nalino poster, e la luce ausiliaria sono accese,
ma tutti gli altri circuiti sono disinseriti, La chia-
ve pud essere tolta.

L-007
NOTA:
Prima di lasciare la moto, mettere sempre la

chiave d'accensione in posizione “OFF” o
“LOCK" e toglierla.

1. Luce indicatore “TURN"
2. Luce indicatore “HIGH BEAM'
3. Luce indicatore "NEUTRAL"

B-101

Luce segnalatore (arancio) dell'indicatore di di-
rezione "TURN":

Questo segnalatore lampeggia quando l'inter-
ruttore dell’indicatore di direzione & in posizio-
ne “ON".
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B-102

Luce segnalatore (verde) della marcia di folle
“NEUTRAL":

Questo segnalatore s'illumina quando la mar-
cia e in folle.

B-103

Luce segnalatore (bleu) del faro abbagliante
“HIGH BEAM':

Questo segnalatore s'illumina quando si usa la

luce abbagliante. 1. Contakm 2. Contagiri
3. Odometro 4. Contachilometri parziale
5. Pulsante azzeratore contachilometri parziale

B-400 6. Zona rossa

Contakm

4 4 : 5 B-403

L'odometro e il contakm parziale sono incor- e

Contagiri

porati nel contakm. |l contakm parziale & mu-
nito di un pulsante che permette di azzerarlo.
Utilizzare |"'odometro per valutare la distanza
che potete percorrere con un pieno di carbu-
rante prima di passare su "“RESERVE". Que-
sta informazione vi permettera di prevedere le
fermate per il rifornimento nel futuro,

Questo modello & munito di un contagiri affin-
che il pilota possa controllare il regime di giri
del motore e tenerlo tra il campo di potenza
ideale.

33

B-601

Commutatore “LIGHTS"

La posizione “H’" corrisponde alla luce anab-
Non farlo funzionare nella zona rossa. bagliante.

Zona rossa: 7.000 giri/min e oltre

B-605
e " p Interruttore indicatore di direzione
Interruttori sul manubrio “TURN"

E un interruttore a 3 posizioni: in posizione cen-
trale, le frecce sono spente, la posizione “'L"
corrisponde alla freccia sinistra, e la posizione
""R" a quella destra. Dopo aver cambiato dire-
zione, non dimenticate di mettere |'interrutto-
re in posizione centrale.

B-602
Interruttore avvisatore acustico “HORN"”
1. Interruttore luci 1. Interruttore Premere questo interruttore per azionare |'av-
“LIGHT” “ENGINE STOP” . .
(Commutatore) 2. Interruttore “START" visatore acustico.

2. Interruttore segnalatori di
direzione "TURN"

3. Indicatore claxon
“HORN"

4. Interruttore “LIGHT™

34




B-612 u-307
Interruttore “LIGHTS”

Per illuminare il faro, il fanalino poster. e il cru-
scotto mettere I'interruttore luci in posizione ~ Vedere le istruzioni sull’avviamento prima

““ON". Per illuminare la luce ausiliaria, il fana- di mettere in moto il motore.
lino poster. e il cruscotto, mettere I'interrutto-
re luci in posizione ““‘PO".

B-700

Leva frizione

La leva frizione & situata sulla sinistra del ma-
nubrio. L'interruttore di chiusura del circuito di
avviamento & incorporato al supporto di que-
sta leva. Tirare la leva frizione verso il manu-
brio per disinnestare la frizione e lasciare la leva
per innestarla. Per partenze dolci, la leva deve
essere tirata rapidamente e lasciata lentamente.
(Per il funzionamento dell'interruttore di chiu-
sura del circuito d'avviamento, vedere i proce-
dimento per |'avviamento motore.

B-609

Interruttore "ENGINE STOP”

Questo interruttore & un dispositivo di sicurezza
che si utilizza in caso d’urgenza; per esempio
guando la moto si rovescia o quando il siste-
ma d‘accelerazione si blocca. Quando questo
interruttore & in posizione “OFF" il motore non
puo girare. In caso d'urgenza mettere questo
interruttore in posizione “OFF".

B-607

Interruttore “START"

Per avviare il motore, premere l'interruttore
d’avviamento.

35

B-BOO B-9

Pedale cambio Pedale freno poster.

| 5 rapporti del cambio a presa diretta sono Il pedale freno poster. si trova sul lato destro
idealmente spaziati. || cambio di marcia & co- della moto. Premere il pedale per azionare il fre-
mandato dal pedale selettore situato sul lato no poster.

sinistro del motore. aii

Tappo serbatoio carburante
1. Per togliere il tappo del serbatoio, inseri-
re la chiave nella serratura e girarla di 1/4
di giro verso sinistra. Ruotare il tappo di

1/3 di giro verso sinistra e toglierlo dal ser-
batoio.

al
&
N

=

.:'(—

Loy

/
|

N. Folle

B-900

Leva del freno anter.

La leva del freno anter. si trova sulla destra del
manubrio. Tirarla verso il manubrio per azio-
nare il freno anter,

36




u-013
NOTA:
Il tappo del serbatoio non pud essere rimesso
se non viene sbloccato. La chiave deve resta-
re nella serratura fino a che il tappo viene cor-
rettamente installato e bloccato sul serbatoio
carburante.

2. Per ricollocare il tappo serbatoio sul col-
lare del bocchettone di riempimento poi
ruotarlo per 1/3 di giro verso destra. Bloc-
care il tappo girando la chiave per 1/4 di
giro verso destra, poi togliere la chiave.

L-611

AAVVERTIMENTO:

Prima di partire, assicurarsi che il tappo sia
correttamente collocato e bloccato.

—~

c-1

Rubinetto benzina

Il rubinetto benzina fornisce la benzina dal ser-
batoio al carburatore, filtrandola. 1l rubinetto
ha 3 posizioni.

ON: Con la leva in questa posizione la ben-
zian arriva al carburatore. La normale
guida & fatta con la leva in questa po-
sizione.

Cio significa “Riserva’. Se vi trovate,
mentre state guidando, senza carburan-
te, mettete la leva in questa posizione.
Poi riempire il serbatoio al pili presto pos-
sibile. Rimettere la leva in posizione
“ON"" dopo aver fatto il pieno.

RES:

u-015

NOTA:

| rubinetti del carburante si trovano sui lati si-
nistro e destro del serbatoio. | due rubinetti de-
vono essere nella stessa posizione.

OFF: Con la leva in questa posizione, la ben-
zina non affluisce. Mettere sempre la le-
va in questa posizione quando il motore
& fermo.

37
C-206

Pomello dello starter (CHOKE)

[l motore, quando & freddo, per essere avvia-
to necessita di una miscela pitl ricca di benzina.
Un circuito d’avviamento separato, che & co-
mandato dalla leva starter, fornisce questa mi-
scela. Tirare in su il pomello dello starter per
aprire il circuito per I'avviamento. Quando il
motore & riscaldato, premere in gil il pomello
per chiudere il circuito.

1. Pulsante dello starter



C-301
Blocca sterzo —
1. Combinato con l'interruttore principale.
Il manubrio & bloccato quando l'interrut-

tore principale é girato su “LOCK". Per
bloccare lo sterzo, girare a féndo il ma-
nubrio verso destra o verso sinistra. Met-

tere la chiave in posizione "OFF" girarla

in senso antiorario fino alla posizione
“LOCK" e toglierla. Per sbloccare il ma-
nubrio girare la chiave in senso orario. 1. Premere 2. Lasciare 3. Girare

U814

AAVVERTIMENTO:

OFF Non mettere mai la chiave in posizione
“LOCK" mentre la moto gira.

LOCK
3-9
C-600
2. Separato Porta-casco
Per bloccare lo sterzo, girare completa- Per aprire il porta-casco introdurre la chiave nel-
mente il manubrio verso destra, inserire la serratura e girarla come indicato. Per bloc-
la chiave nella serratura del blocca ster- care il porta-casco, rimetterlo nella sua posi-
zo. Girare la chiave di un ottavo (1/8) di zione originale.

giro verso sinistra, premerla poi girarla di
1/8 di giro verso destra. Assicurarsi che
il blocco sia innestato. Togliere la chiave
dal blocco. Per sbloccarlo procedere in
senso contrario.

1. Porta-casco
U-615

AAVVERTIMENTO:

Non guidare mai la moto con un casco nel
porta-casco. Questo casco pud interferi-
re nel movimento della ruota poster., cau-
sando una perdita di controllo e la pos- |
sibilitad di un incidente. I

3-10




C-800

Forcella anter.

La forcella anter. di questo modello & pneuno-
meccanica: una combinazione d'aria e di mol-
le elicoidali meccaniche nei tubi interni.

Regolando la pressione dell’aria, potete adot-
tare la sospensione al carico e alle condizioni
di utilizzo della moto. Per le procedure di re-

==

C-800

Ammortizzatore posteriore

Il precarico molla e la forza di smorzamento del
I'ammortizzatore posteriore possono essere re-
golati per convenire al carico della moto (es.:
accessori opzionali, ecc.) e alle condizioni di
quida. Per le procedure di regolazione corret-
ta, vedere alla pag. 6-33.

golazione vedere alla pag. 6-31.

1. Valvola aria

1. Regolatore del precarico
maolla

n

|r £-3m

Cavalletto laterale (Solo per I'Europa)
Questo modello & equipaggiato con un siste-
ma di circuito di interdizione di accensione. Il
motociclo non deve essere guidato con il ca-
valletto laterale spiegato. Il cavalletto laterale
€ localizzato sul lato sinistro del motociclo.
(Vedere pagina 5-3 per la spiegazione di que-
sto sistema.)

U-689

AAVVERTIMENTO:

Non si deve guidare il motociclo con il ca-
valletto laterale in posizione spiegata.
Qualora il cavalletto non fosse ritratto, es-
so potrebbe toccare terra, distrarre il pi-
lota e causare la perdita di controllo. La
Yamaha ha designato in questo motociclo
un sistema di chiusura automatica per aiu-
tare il pilota a mantenere la sua responsa-
bilita di ritrarre il cavalletto laterale. Leg-
gere con attenzione le istruzionin qui di se-

312

guito elencate, e se ci fosse qualsiasi in-
dicazione di disfunzione, si prega di ripor-
tare immediatamente il motociclo in un
concessionario Yamaha per farlo aggiusta-
re subito.

D-308

Controllo del funzionamento dell’interrut-
tore del cavalletto laterale e della frizione
(Solo per I'Europa)

Controllare il funzionamento dell'interruttore del
cavalletto laterale e dell'interruttore della frizio-
ne, sulla base delle istruzioni seguenti.



REGOLARE L'INTERRUTTORE PRINCIPALE IN
POSIZIONE "ON" E L'INTERRUTTORE DI
ARRESTO DEL MOTORE IN POSIZIONE
“RUN".

.

LA TRASMISSIONE E INNESTATA ED IL
CAVALLETTO LATERALE E RITRATTO.

v

TIRARE LA LEVA DELLA FRIZIONE E

PREMERE L'INTERRUTTORE DI AVVIAMENTO.

v
‘ IL MOTORE S AVVIA.
v
‘ L'INTERRUTTORE VA BENE.
v
‘ IL CAVALLETTO LATERALE E ABBASSATO.
| IL MOTORE SI ARRESTA.
'

u-631

NAVVERTIMENTO:

Se si notasse qualche disfunzione, consul-
tare immediatamente un agente della
Yamaha.

L'INTERRUTTORE DEL CAVALLETTO
LATERALE FUNZIONA BENE.

313

CONTROLLI PRIMA DELL‘UTILIZZO
Prima di usare questa moto, controllate i seguenti punti:
Controlli Parte Pagina

Controllare il funzionamento, il gioco, il livello del liguido e 43-4.4

Freno anteriore e posteriore | le eventuali perdite. Se necessario completare con del liquido 6-19~6-i3
freni DOT #4 o (DOT #3).

s Controllare il funzionamento, lo state e il gioco.

Frizione Regolare se necessario. o B A

Controllare se il funzionamento & dolce. 4-4, 6-15~6-17,

Manopola gas/Sede

Regolare se necessario.

6-28

Olio motore

Controllare il livello olio/ Rabboccare se necessario.

4-4~4-5, 6-6~6-11

Controllare |a tensione e lo stato della catena.

Cat i issione X ~
atena di trasmiss Rearlare s6: Baceasato. 4-5, 6-25~6-27

>4 Controllare la pressione, I'usura e lo stato dei pneumatici e 4-5~4-9,

Ruote/pneumatici il serraggio dei raggi. 6-44~6-49

Cavi di comando e Controllare se il funzionamento & dolce. .28

del cruscotto Lubrificare se necessario.

Asta del pedale cambio e Controllare se il funzionamento & dolce. 6-29

del freno Lubrificare se necessario. i

Perno della leva freno e Controllare se il funzionamento & dolce. 6.29

della leva friz Lubrificare se necessario,

Peirio, del cavillens lawnle Controllare se il funzionamento & dolce. 6.29

Lubrificare se necessario.

4-1




Controlli Parte Pagina
" . | Controllare tutti gli assemblaggi e fissaggi. 49, 65

Assembl. /fissaggi del telaio Regolare/Serrare se necessario.
Serbatoio benzina Controllare il livello benzina/ Completare se necessario. 4-9-4-10
Luci e segnali Controllare se il funzionamento & corretto, 4-9, 6-41 ~6-44

" Controllare il livello del liquido, rabboccare con acqua 4.9, 637~ 6-40
iy distillata, se necessario.
NOTA:

| controlli preliminari devono essere fatti ogni volta che viene utilizzata la moto. Una verifica com-
pleta richiede solo qualche minuto e la sicurezza che procura al pilota compensa questa perdita

di tempo.

AVVERTIMENTO:

Se durante il controllo preliminare si riscontra che una parte non funziona correttamen-
te, verificarla e ripararla prima di usare la moto.

E-103

Freni (Per maggiori dettagli, vedere alla

pag. 6-19)

1. Leva e pedale del freno

Controllare se il gioco della leva freno an-
ter. e del pedale freno poster. & corretto
e assicurarsi del loro buon funzionamen-
to. Dopo aver avviato il motore, provare
i freni a debole velocita. Se il gioco non
e corretto, effettuare una regolazione.

u-g18

AAVVERTIMENTO:

Una sensazione di mollezza e di spugno-
sita nelia leva del freno (e/o nel pedale fre-
no) indica un guasto nel sistema di frenata.
Non utilizzate la moto prima che questo
guasto venga sistemato. Chiedete una ri-
parazione immediata ad un Concessiona-
rio Yamaha. Una sensazione di mollezza
e di spugnosita potrebbe indicare una con-
dizione rischiosa nel sistema di frenata.

4-3
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2. Ligquido freno
Controllare il livelio del liquido freno. Rab-
boccare se necessario.

Liquido freno raccomandato: DOT #4
Se il DOT #4 non é reperibile, &
possibile utilizzare il #3.

Controllo delle pastiglie del freno a disco
Vedere alla pag. 6-21.

u-pzz
NOTA:
Quando si deve effettuare la manutenzione dei

freni, rivolgetevi ad un Concessionario
Yamaha.

E-107

Perdita liquido freno

Usare ogni freno per qualche minuto. Control-
lare visualmente se il liquido esce dalle quarni-
zioni del tubo, o dal cilindretto.




U-080

NOTA:

U626

AAVVERTIMENTO:

Se si trova una perdita di liquido, chiede-
re 'immediata riparazione ad un Conces-
sionario Yamaha. Una tale perdita pud
indicare una condizione difettosa nel siste-
ma di frenata.

E-200

Frizione (Per maggiori dettagli, vedere al-
la pag. 6-23)

Controllare il gioco della leva frizione e assicu-
rarsi del suo buon funzionamento. Se il gioco

non & corretto, regolarlo.
E-301

Manopola dell’acceleratore (Per maggio-
ri dettagli vedere alla pag. 6-15)

Ruotare la manopola dell’acceleratore per as-
sicurarsi del suo buon funzionamento e con-
trollare il gioco. La manopola, guando viene
lasciata, deve tornare, per la forza della molla,
alla sua posizione normale. Per qualunque re-
golazione necessaria, chiedere ad un Conces-
sionario Yamaha.

Olio raccomandato: API Servizio “SE", ““SF"”’
o equivalente (es.: "SF-SE”, “SF-SE-CC",
"“SF-SE-SD", ecc.)

E-500

Catena (per maggiori dettagli vedere pag.
6-25)

Prima di mettersi in viaggio, controllare lo sta-
to generale e la tensione della catena. Lubrifi-
carla e regolarla se necessario.

E§2

Pneumatici

Per assicurare il massimo rendimento, una lun-

ga durata ed un utilizzo sicuro, notare i seguenti

punti:

1. Pressione aria

Controllare sempre e regolare la pressio-
ne aria dei pneumatici prima di usare la
moto.

E-40

Olio motore (Per maggiori dettagli, vede-

re alla pag. 6-6)

Controllare se I'olio motore & al livello specifi-
p

cato. Rabboccare se necessario.

Olio raccomandato:

30°F 40°F 50°F 60°F
< -=- Olio motore 20W40Q tipo SE

Olio motore 10W30 tipo SE

“0iC 5°C 100 18°C
Capacita d’olio:
Totale:
2,4 L (2,1 Imp qt, 2,6 US qt)
Cambio periodico:
1,9 L (1,7 Imp qgt, 2,0 US qt)
Con cambio del filtro olio:
2,0L (1,8 Imp qt, 2,1 US qt)
Capacita del serbatoio olio:
1,6 L (1,4 Imp qgt, 1,7 US qt)

44

LI-575

AAVVERTIMENTO:

La pressione aria dei pneumatici deve es-
sere controllata e regolata quando i pneu-
matici sono a temperatura ambiente. La
pressione deve essere regolata in funzio-
ne al peso totale dei bagagli, del pilota, del
passeggero e degli accessori (carenature,
borse ecc., se approvate per questo mo-
dello) e della velocita del veicolo.




—

Peso netto:
Con olio e serbatoio 185 kg (408 Ib)
carburante pieno
Carico massimo®
{Ant.) 34 kg (75 Ib)
(Post.) 146 kg (322 Ib}
Pressione a freddo Ant. Post.
150 kPa 180 kPa
Fino a 90 kg {198 Ib}* {1,5 kg/em?, | (1,6 kg/ocm?,
21 psil 21 psi)
150 kPa 180 kPa
EéO I:E ”9: I?r:). (1.5 kg/cm?, | (1.8 ka/cm’,
Sl 21 psi) 26 psi)
100 kPa 100 kPa
Guida su fuori strada (1,0 kgiem?, | (1,0 kg/em?,
14 psil 14 psi)
150 kPa 150 kPa _
Guida ad alta velocita (1,5 kgfem?, | (1,5 kg/em’,
21 psi 21 psi)

*|| carico & il peso totale bei bagagli, del pilota, del passeggero
e degli accessori.

2. Controllo

Controllare sempre i pneumatici prima di
usare la moto. Se il battistrada presenta
delle linee trasversali (spessore minimo del
battistrada), se ¢’é un chiodo o dei fram-
menti di vetro in esso, o se i fianchi sono
fessurati, contattare subito un Concessio-

natio Yamaha per la sostituzione del pneu-
matico.

O)

1. Spessore battistrada

2. Fianco

3. Indicatore di usura

47
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U-677

AVVERTIMENTO:

Un carico appropriato della moto, & impor-
tante per la maneggevolezza, la frenata e
per le altre prestazioni e caratteristiche di
sicurezza della moto. Non trasportare 0g-
getti mal fissati che potrebbero sganciar-
si. Imballare con cura i bagagli piu pesanti
al centro della moto e ripartire i pesi in mo-
do uguale su ogni lato. Regolare corretta-
mente la sospensione in funzione del
carico, controllare lo stato e la pressione
dell’aria dei pneumatici. Non sovraccari-
cate mai la vostra moto. Assicurarsi che
il peso totale dei bagagli, del pilota, del
passeggero e degli accessori (carenature,
borse ecc., se approvate per questo mo-
dello) non superi il carico massimo della
moto. L'uso di una moto sovraccarica pud
causare danni al pneumatico, un inciden-
te e persino lesioni gravi.

AVVERTIMENTO:

Dopo numerose prove intensive i pneuma-
tici citati, sono stati approvati dalla
Yamaha Motor Co., Ltd, per questo mo-
dello. Nessuna garanzia di comportamen-
to stradale, pud essere data se viene
utilizzata una combinazione di pneumati-
ci diversa da quella approvata. | pneuma-
tici anter. e poster, devono essere dello
stesso disegno e della stessa marca.

ANTERIORE:

Fabbricante Misura Tipo
Bridgestone 3,00S21-4PR | TW25 B
IRC (Europa) 3,00S21-4FR | GP110

POSTERIORE:

Fabbricante Misura Tipo
Bridgestone 4,60S18-4PR | TW26
IRC (Europal 120/80-18-62P| GP110 ]
Spessore minomo del
battistrada (ant. e post.) 1,0 mm (0,04 in)




AVVERTIMENTO:

1. E molto pericoloso guidare con un
pneumatico usurato. Quando il bat-
tistrada di un pneumatico incomincia
a presentare delle righe trasversali,
chiedere subito ad un Concessionario
Yamaha la sostituzione. Il cambio dei
freni, dei pneumatici e di tutti i pezzi
delle ruote deve essere affidato ad un
tecnico del Servizio Yamaha.

2. Non é raccomandabile aggiustare con
pezze una camera d'aria bucata. Se
tale riparazione fosse assolutamente
necessaria, eseguirla con grande at-
tenzione e ricambiare la camera d'a-
ria il piu presto possibile con un pro-
dotto di alta qualita.

—~

E-534

Ruote

Per assicurare il massimo rendimento, una lun-
ga durata ed un utilizzo sicuro, notare i seguenti
punti:

1. Controllare sempre le ruote prima di met-
tersi in viaggio. Verificare se ci sono del-
le fenditure, delle curvature o distorsioni
nelle ruote; assicurarsi che i raggi siano
tesi e senza guasti. Qualsiasi condizione
anormale esista in una ruota, consultare
un Concessionario Yamaha. Non cerca-
re di fare la benché minima riparazione alla
ruota. Se una ruota & deformata o spac-
cata, deve essere sostituita.

2. | pneumatici e le ruote devono essere
equilibrati ogni volta che uno di essi vie-
ne sostituito o rimontato. Non rispettare
questo consiglio puo portare ad un catti-
vo funzionamento, ad una cattiva tenuta
di strada ed ad una durata breve del pneu-

matico.

3. Dopo aver montato un pneumatico, gui-
dare lentamente per un po’ di tempo per
permettergli di ben adattarsi sul cerchio.
Non rispettare questo consiglio pud cau-
sare danni al pneumatico e al pilota.

E-B50

Accessori/Fissaggi

Verificare sempre la coppia di serraggio degli
accessori e dei dispositivi di fissaggio del te-
laio, prima di mettersi in strada. Consultare la
tabella a pag. 6-5 per trovare la giusta coppia.

E-700

Luci e segnali

Verificare il funzionamento del faro, degli in-
dicatori di direzione, del fanalino poster/stop,
delle luci cruscotto e di tutti i segnalatori, per
assicurarsi che tutto lavori correttamente.
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E-707

Interruttori

Verificare il funzionamento degli interruttori fa-
ro, degli indicatori di direzione, del fanalino
post/freno, dell’avvertitore acustico, dello star-
ter e dell’accensione, ecc.

E-706

Batteria (Vedere alla pag. 6-37 per maggio-
ri dettagli)

Verificare il livello del liquido e se necessario
completarlo con dell’acqua distillata.

E-BOO

Carburante

Controllare se c¢'é sufficiente benzina nel ser-
batoio.



U610 E-809

AAVVERTIMENTO: Benzina raccomandata:
Benzina super
Per I' Australia: Solamente
carburante senza piombo
Capacita del serbatoio:

Non riempire troppo il serbatoio carburan-
te. Evitare di versare del carburante sul
motore quando & caldo. Come mostrato
nell‘illustrazione, non riempire il serbatoio

oltre la linea inferiore del tubo di riempi- Totale:
mento, altrimenti pud traboccare quando H'23 L (5,1 Imp gal, 6,1 US gal)
iserva:

il carburante si scalda e si dilata.
3,1 L (0,7 Imp gal, 0,8 US gal)

1. Tube di riempimento 2. Livello carburante

410

F-000 X
UTILIZZO E PUNTI AAVVERTIMENTO:

IMPORTANTI RELATIVE . ’ e

1. Non avviare, né lasciare mai girare il

ALLA GUIDA motore, sebbene per poco tempo, in

un locale chiuso. | gas di scarico so-

-~ no tossici e potrebbero provocare una

perdita di conoscenza ed anche la
morte, entro breve tempo. Usare

AAVVERTIMENTO:

E importante, prima di usare questa mo- sempre la moto in un luogo ae-
to, familiarizzare con tutti i comandi e le reggiato.

loro funzioni. Non mancate di chiedere 2. Prima di partire, assicuratevi di alza-
consiglio al vostro concessionario re il cavalletto laterale, in case con-
Yamaha nel caso non comprendiate per- trario vi esporrete ad un rischio di
fettamente il funzionamento di alcuni co- incidente grave, in caso di curva.

mandi.

5-1




F-154K
Avviamento e riscaldamento col motore
freddo (Per I'Europa)

u-028
NOTA:
Questa moto & fornita di un interruttore di at-
tivazione e di spegnimento del circuito di av-
viamento e di ignizione.
1. Il motore puo partire solo alle condizioni
seguenti:
a. La trasmissione ¢ in folle.
b. Il cavalletto laterale & nella posizione sol-
levata, la marcia & innestata e la frizione
& disimpegnata.
2. La moto va guidata con il cavalletto late-
rale in posizione sollevata.

§-2

g3

AAVVERTIMENTO:

Prima di procedere con i passi successivi
si controlli il funzionamento dell’interrut-
tore del cavalletto laterale e della frizione
(vedere a pagina 3-13).

METTERE L'INTERRUTTORE
PRINCIPALE SU "ON" E
L'INTERRUTTORE DI STOP DEL
MOTORE SU “RUN".

v

v

SE IL MOTORE E IN FOLLE ED IL
CAVALLETTO LATERALE E GIU.

SE UNA MARCIA E INSERITA ED IL
CAVALLETTO E SOLLEVATO.

v - v
PREMERE L'INTERRUTTORE DELLO TIRARE LA LEVA DELLA FRIZIONE E
STARTER. PREMERE IL PULSANTE DELLO

v STARTER; IL MOTORE Sl AVVIA.

ALZARE IL CAVALLETTO LATERALE
E INSERIRE UNA MARCIA.

.

v

LA MOTO PUO ESSERE GUIDATA. ] ‘

LA MOTO PUO ESSERE GUIDATA.
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1. Portare il rubinetto del carburante su
"“ON",

2. Portare la chiave di accensione su “"ON"
e |'interruttore di spegnimento motore su
“RUN",

3. Mettere in folle la trasmissione.

030

NOTA:
Quando il cambio & in posizione di folle, a que-
sto punto il segnalatore {verde) deve accender-
si. Se cid non avviene, chiedere un controllo

U-025

NOTA:

Se il motore non si avvia, rilasciare l'interrut-
tore dello starter, aspettare qualche secondo
poi premerlo di nuovo. Ogni tentativo d’avvia-
mento deve essere il pill breve possibile al fine
di economizzare |'energia della batteria. Non
azionare |'avviamento per pit di 10 secondi per
ogni tentativo.

6. Dopo che il motore si & avviato, lasciarlo
riscaldare per un paio di minuti. Prima di
partire, riportare lo starter nella posizio-

ad un Concessionario Yamaha.

4. Aprire completamente |o starter (CHOKE)

e mettere |'acceleratore al minimo.

5. Avviare il motore premendo |'interrutto-

re di avviamento.

ne originale.

—_—

F-110

Riscaldamento del motore

Per assicurare la massima durata al motore, far-
lo sempre scaldare, prima di partire. Non ac-
celerare mai a fondo quando il motore & freddo.
Il motore & caldo quando risponde normalmen-
te all'acceleratore, quando lo starter (CHOKE)
€ chiuso.

F-108

Avviamento di un motore caldo

Per avviare un motore caldo, non & necessaria
la leva dello starter (CHOKE).

Prima di usare la moto, per la prima vol-
ta, vedere la parte “Rodaggio”.

F-200

Cambi di marcia

Il cambio permette di utilizzare al massiomo la
potenza del motore ad una data velocita e nel-
le diverse condizioni di marcia: avviamento, ac-
celerazione, salite ecc. Le posizioni del selettore
cambio sono indicate nell'illustrazione (Pag.
3-6).

Per passare alla posizione di folle, premere sul
pedale del cambio diverse volte, fino alla fine
corsa (quando si sente una resistenza, si & in
prima). Poi alzare leggermente il pedale.




uU-2156

R e

1. Non girare col motore fermo per mol-

to tempo, e non rimorchiare la moto

su lunghe distanze. Sebbene con il

cambio in folle, la lubrificazione non

si effettua correttamente se non qu-

ando il motore & in marcia. Una cat-

tiva lubrificazione rischia di danneg-
giare il cambio,

2. Quando si cambia marcia, usare sem-
pre la frizione. |l motore, il cambio e
la trasmissione non sono concepiti
per resistere al colpo dato da un pas-
saggio forzato di rapporti e possono
danneggiarsi se si cambia marcia sen-
za l'uso della frizione.

—_—

2.

L1320

150 ~ 500 km (90 ~ 300 mi):

Evitare di far girare il motore a pit di 5.000
gir/min a lungo. Si possono usare tutte
le marce a condizione di non accelerare
mai a fondo.

500~ 1.000 km (300 ~600 mi):

Evitare d’accelerare a fondo, a lungo. Non

adottare un regime di crociera superiore
a 8.000 giri/min.

F-300

Rodaggio

Il periodo pid importante della vita della vostra
macchina & quello che va da 0 a 1.000 km (600
mi). E per questo che vi preghiamo di leggere
attentamente ¢id che segue. Un motore nuo-
vo non deve essere eccessivamente caricato
per i primi 1.000 km (600 mi) durante i quali le
varie parti si consumano e si puliscono da se
stesse per le esatte tolleranze di funzionamen-
to. Durnate questo periodo evitare di guidare
a pieno gas a lungo ed evitare tutti gli eccessi
che possono provocare il surriscaldamento del
motore.

F-307
1. 0~150 km (0~90 mi):
Evitare di far girare il motore a pitl di 4.000
giri/min e lasciarlo raffreddare da 5 a 10
minuti ogni ora di marcia. Di tanto in tanto
variare la velocita del motore: evitare di
usare costantemente la stessa apertura di

gas.

Non far funzionare mai il motore nella zo-
na rossa.

Se capita un qualunque inconveniente du-
rante il rodaggio, consultare subito un
Concessionario Yamaha.

Dopo 1.000 km d'uso, non dimenticare di
cambiare I'olio motore e il filtro olio.

4.

1.000 km (600 mi) e oltre:
Si puo accelerare a fondo.
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F-a401

Parcheggio
Per parcheggiare la moto arrestare il motore e

togliere la chiave d’'accensione. Mettere ogni
volta il rubinetto benzina in posizione “‘OFF"’.



U630

AAVVERTIMENTO:

Il silenziatore e il tubo di scarico sono cal-
di. Parcheggiare la moto in un luogo do-
ve in passanti e i bambini non rischiano di
toccarla. Non parcheggiare la moto in di-
scesa o su un suolo mobile; potra facil-
mente cadere.

MANUTENZIONE PERIODICA
E PICCOLE RIPARAZIONI

H-D04

| controlli e le manutenzioni, le regolazioni e
le lubrificazioni periodiche conserveranno la vo-
stra moto nella migliore condizione e contribui-
ranno alla sua sicurezza. La sicurezza e un
obbligo del buon motociclista. La tabella della
manutenzione e lubrificazione deve essere con-
siderata come una guida alla manutenzione ge-
nerale e gli intervalli di lubrificazione. DOVETE
CONSIDERARE CHE IL TEMPO, IL TERRENO,
LE SITUAZION|I GEOGRAFICHE ED UNA VA-
RIETA DI IMPIEGH! INDIVIDUALI OBBLIGA-
NO OGNI PROPRIETARIO A MODIFICARE
QUESTI INTERVALLI IN FUNZIONE DEL PRO-
PRIO AMBIENTE. Nelle pagine seguenti tro-
varete i punti pitl importanti relativi ai controlli,
manutenzione, regolazione e lubrificazione.
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6-1

AAVVERTIMENTO:

Se il proprietario non ha familiarizzato con
la manutenzione della moto, questo lavo-
ro deve essere effettuato da un Conces-
sionario Yamaha.

H-101

Borsa porta-attrezzi

Le informazioni date in questo manuale sono
previste per fornirvi gli elementi corretti affin-
ché possiate effettuare la manutenzione pre-
ventiva e le piccole riparazioni,

Gli attrezzi forniti nella borsa porta-attrezzi so-
no sufficienti per la manutenzione periodica e
per le piccole riparazioni, tuttavia una chiave
tosiometrica & pure necessaria per serrare cor-
rettamente i bulloni e i dadi.



u-gn

AVVERTIMENTO:

Su questa moto le modifiche non autoriz-
zate dalla Yamaha possono causare una
perdita di rendimento e rendere I'uso del-
la moto pericoloso. Prima di apportare mo-
difiche consultare un concessionario

Yamaha.
U-080
NOTA:
Se non disponete di una chiave dinamometri-
ca quando viene richiesta per una operazione,
portate la vostra moto da un Concessionario
Yamaha per far controllare le coppie di serrag-
gio e regolarle se necessario.
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MANUTENZIONE PERIODICA/INTERVALLI DI LUBRIFICAZIONE Unita: km (mi)
RODAGGIO oo
PARTE NOTE 6.000 (4.000) (12.000 (8.000}
1.000 (600) : :
o 6 mesi 0 12 mesi
Gioco delle valvole® Controllare/ Regolare il gioco delle valvole. O o - M.
Candela Controllare/ Pulire/Sostituire, se necessario. 9] &) o
Filtro aria Pulire. Sostituire se necessario. (@] @]

2 Controllare/Regolare/minimo, funzionamento o o 5
Catburatore dello starter. i 2 e
Linea della benzina® Controllare lo stato dei tubi della benzina. O 9]
Dlio Motora Sostituire (riscaldare il motore prima dello spurgo). (] (@) o
Filtto alia: mofors Sostituire I'elemento del filtro & pulire il filtra ofio. Q Q o
Filtro olio
Eo— Controllare il funzionamento/ perdita di liquido/ O o

T Vedera NOTA. Regolare se necessario. e =
Frizione* Cantrollare il funzionamento/ Regolare se necessario, [®] z
Perno del forcellone™/ Controllare il gioce dell'insieme torcellone, Verif s o
Leva di rinvio®* Pulire e lubrificare. *** 5 3

. Controllare I'equilibratura/danni/scentratura/ # -
Ruake serraggio dei raggi. = =
T — Controllare il gioco dei cuscinetti/i danni. a o
Sostituirli se danneggiati. E
Controllare il gioco dei cuscinetti.
Cuscinetti sterzo* Riguarnire moderatamente ogni 24.000 (16.000) Verif. Verif,
o ogni 24 mesi.**
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Unita: km {(mi)

OGNI
PARTE NOTE I:D&?Eg:]? 6.000 (4.000) |12.000 {8.000)
o B mesi o 12 mesi

Forcella ant.* Controllare il funzionamento/perdita d'olio. (@] o
Ammort. post.” Controllare il funzionamento/perdite d'olio. Q (@]
Catena di trasmissione 3;;:?::;:; :f]ﬁ:: i:fg::::';_:é & allinemnento OGNI 500 (300
Assemblaggi/fissaggi* Controllare tutti gli assemblaggi e fissaggi. O (@] O
Cavalletto laterale® Comrnila_re il funzionamento/Pulire o sostituire, se - o o
(Per I'Europal necessario. -

Batteria® g:lntt'.r‘ilcl’a:; l:f iad::sita. Verificare il funzionamento o o
i Si raccomanda di affidare queste operazioni ad un Concessionario Yamaha.

**.  Grasso per cuscinetti ruota di consistenza media.
*w*.  Grasso a base di sapone al litio,

NOTA:

Sostituzione del liquido freno:

1. Dopo lo smontaggio del cilindretto e del cilindretto pinza, sostituire il liquido perno. Abitu-
almente controllare il livello del liquido freno e rabboccare se necessario.
2. Sostituire i cortechi del cilindretto e dei cilindretti pinza ogni 2 anni.
3. Sostituire i tubi freno ogni 4 anni o quando sono fessurati o danneggiati.
64
H-3
Caratteristiche di serraggio
Usare una chiave tarsiometrica per serrare que-
sti pezzi. Si raccomanda di controllare questi
pezzi, specialmente prima di un lungo viaggio. Q
Controllare sempre il serraggio di questi pezzi % \
ogni volta che sono per qualunque ragione /
svitati,
A B Caratt. generali di serraggio
{Dado) {Bullone) Nm | mekg | fealb
10 mm 6mm | 6 | 06 | 43 Parte g sAgl
12 mm 8 mm 15 15 1 Nm | Kgm | ftlb
14 mm 10 mm 30 3
7mm | 12mm e o o Candela 18| 18| 1
1 hen 14 iy 85 815 61 Bullone di scolo del motare 30 3.0 22
22 mm 16 mm 130 13,0 94 Gamtar)
Bullane di scolo dal motore 18 12 13
(Serbatoio olio)
Vite coperchio filtro 10 1.0 7
Vite di spurgo dell'aria B 0,5 4
Dado asse ruota ant. 110 11,0 80
Dado tenuta asse 8 0.8 6
Dado asse ruota poster. 90 .0 65
Bullona mensala pinza 35 B35 25
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H-431

Olio motore c. Se il livello dell'olio si trova tra le linee di
In questo modello viene utilizzato il sistema di minimo e di massimo sul dispositivo del
lubrificazione a carter secco. Ciog, |'olio viene livello & possibile avviare il motore. Se non
fornito al motore per mezzo di una pompa di c'é olio sul dispositivo del livello, aggiun-
alimentazione e, dopo la lubrificazione, I'olio gere olio fino al livello minimo.

viene riportato nel serbatoio dalla pompa di re-
cupero. Percio & possibile controllare il livello
dell’olio nel serbatoio.
1. Misurazione livello olio
a. Portare il mezzo in un luogo piano e man-
tenerlo in posizione verticale.
b. Rimuovere il tappo del serbatoio dell'olio
e controllare il livello.
U078
NOTA:
P.er verificare_ il Iivellt_) dell’clio non svh:'are I'in- ;" Liiﬁ: g?'nﬁitr’::’;‘;“,ono 2. Livello di massimo dall'olio
dicatore del livello olio nel serbatoio olio. Inse-
rire leggermente I'indicatore. Per un controllo
preciso tenere la moto in posizione verticale.

d. Avviare il motore e scaldarlo fino a che
la temperature dell’olio non raggiunge ap-
prossimativamente i 60°C.

66
e. Tenere il motore al minimo per pit di 10 2. Sostituzione olio motore e filtro olio.
secondi tenendo il mezzo in posizione ver- U0z

ticale. Quindi fermare il motore e control-

lare il livello dell’olio.
f. Portare il livello dell’'olio alla linea di mas-  La sostituzione dell’olio motore deve es-

simo livello. sere effettuata mediante i fori di scarico

del carter e del serbatoio dell’olio. Non

scollegare mai il tubo dell’olio sul lato del
o motore per scaricare |'olio poiché cid puo

Non far girare il motore fino a quando sa- danneggiare il motore.

pete che c'é sufficiente olio nel motore.

a. Avviare il motore e fermarlo dopo alcuni
minuti di riscaldamento.
b. Rimuovere la protezione del motore.

u-1s

AVVERTIMENTO:

Non togliere mai il tappo del serbatoio olio
dopo aver girato ad alta velocita. L'olio bol-
lente potrebbe traboccare causando scot-
tature. Aspettare che l'olio si sia
raffreddato a circa 60°C (140°F).

6-7




[ 8

motore.

. Rimuovere il tappo del serbatoio dell’olio,
il tappo di scarico (carter), la vite del co-
perchio del filtro e la vite di spurgo dell’a-
ria sul coperchio del filtro dell’alio.

1, Bullone di scolo &, B:r-Bonepaciala )

Allentare il bullone speciale fino alla sca-
nalatura.

. Porre un recipiente per l'olio sotto al

6-9

i .
1, Vite di spurgo

1. Bullone di scolo IS
2. Vite coperchio filtro

Li-0ea
NOTA:
Il coperchio del filtro olio & fissato da 3 viti. La
vite inferiore deve essere tolta in modo che la
cavita del filtro si svuoti.

e. Rimuovere il tappo di scarico del serba-
toio dell'olio seguendo le fasi seguenti.
e Allentare il tappo di scarico.

6-8

o Rimuovere il tappo di scarico.

f. Controllare ogni guarnizione. Se ve ne
fossero di danneggiate, sostituirle.

g. Rimuovere le viti del coperchio del filtro
dell’olio e rimuovere il coperchio stesso.
Sostituire I'elemento di filtro. (Questa pro-
cedura & necessaria solo per la sostituzio-
ne dell’elemento di filtro).

h. Controllare gli anelli ad O per eventuali
danni. In caso di danni, sostituirli,

1. Elemento del filtro 2. Anello "OR”



i. Installare i tappi di scarico (nelle due po- j. Aggiungere olio motore. Installare e strin-
sizioni), la vite di spurgo dell'aria e le viti gere il tappo del serbatoio dell’clio.
del coperchio del filtro dell’olio.

Capacita olio: vedi pagina 4-4
Olio raccomandato: vedi pagina 4-4

Coppia di serraggio:
Tappo di scarico (carter): k. Avviare il motore e riscaldarlo per alcuni
30 Nm (3,0 mekg, 22 fteIb) minuti. Durante il riscaldamento control-
Tappo di scarico (serbatoio olio): lare per eventuali perdite. Se vi sono per-
18 Nm (1,8 mekg, 13 ft«Ib) dite d'olio, fermare immediatamente il
Bullone speciale: motore e cercare la causa.
20 Nm (2,0 m=kg, 14 ft-Ib) |. Fermare il motore e controllare il livello
Vite coperchio filtro: deli'olic.
10 Nm (1,0 m<kg, 7,2 ftelb)
Vite spurgo aria:
L 5 Nm (0,5 mekg, 3,6 ft«lb) J
610

K68
Filtro dell’aria

1. Togliere il sedile iti di i 5
Dopo aver sostituito I'olio motore, verifi- la Ecatola del filrtlzvé:;lﬁ;?anzt?:gs?a?;;
care la pressione dell’'olio come segue: stessa.

1. Togliere la vite di spurgo aria del co-
perchio filtro olio.

2. Avviare il motore e farlo girare al mi-
nimo fino a che l'olio cala dal foro di
spurgo. Se I'olio non esce dopo un mi-
nuto fermare subito il motore per evi-
tare il grippaggio. In questo caso
andare dal vs. Concessionario Yama-
ha per le riparazioni.

3. Dopo il controllo, chiudere corretta-
mente la vite di spurgo dellaria.

6-11



2. Shloccare il fermo dell’elemento.

3. Rimuovere I'elemento di filtro dell’aria dal-
la scatola, estrarre |'elemento dalla guida
e pulirlo con del solvente. Dopo averlo pu-
lito, rimuovere il solvente in eccesso striz-

2. Element

1. Guida elemento

Applicare olio raccomandato sull'intera
superficie del filtro e strizzare 'olio in ec-
cesso. L'elemento deve essere imbevuto
ma non deve gocciolare.

zando |'elemento.

Installando I'elemento di filtro dell’aria nel-
la scatola, assicurarsi che le superifici di
guarnizione dell’'elemento e della scatola
coincidano in modo che non vi siano per-
dite d'aria.

L'elemento di filtro dell’aria deve essere
pulito agli intevalli specificati. Dovrebbe
essere pulito pil spesso se il mezzo viene
usato in zone polverose o umide.

U-326

Il motore non deve mai essere messo in
moto senza l'elemento del filtro aria; ne ri-
sulterd una eccessiva usura dei pistoni e/o
dei cilindri.

6-13

Olio raccomandato:
2T benzina raffreddato olio motore o
olio per motore SAE 10W30

6-12

H-#00

Regolazione del carburatore

Il carburatore e un organo vitale del motore e
necessita di una regolazione molto precisa. La
maggior parte delle regolazioni deve essere ef-
fettuata da un Concessionario Yamaha che ha
tutte le conoscenze tecniche e I'esperienza per
svolgere questo lavoro. Tuttavia i seguenti pun-
ti possono essere realizzati dal proprietario co-
me parte della manutenzione giornaliera.

u-330

Il carburatore & gia stato regolato dalla
Yamaha, dopo numerose prove. Se que-
ste regolazioni vengono modificate, ne
pud derivare un rendimento insufficiente
del motore e dei danni.




H-801

Regolazione del regime di minimo

1,

Avviare il motore e lasciarlo scaldare per
qualche minuto (di solito 1 0 2 minuti) ad
un regime di circa da 1.000 a 2.000 gi-
ri/min. aumentando qualche volta per
qualche secondo fino a raggiungere dai
4.000 ai 5.000 giri/min. Quando il moto-
re risponde rapidamente all’accelerazione,
vuol dire che & caldo.

Regolare il regime di minimo del motore
girando la vite di fermo del gas verso de-
stra per aumentare il regime e verso sini-

stra per diminuirlo.

1. Vite di fermo del gas

Regime di minimo standard:
1,250 ~ 1,360 giri/min

6-14

u-045

NOTA:

Se il regime di minimo specificato non pud es-
sere ottenuto dopo aver effettuato la regola-
zione descritta precedentemente, vogliate con-
sultare un Concessionario Yamaha.

H-817K

Regolazione cavo acceleratore
L0684
NOTA:
Prima di regolare il gioco del cavo accelerato-
re deve essere regolato il regime di minimo del
motore.

Il cavo dell’acceleratore deve avere un gioco
specifico nel senso di rotazione sulla flangia del-
la manopola. Se il gioco fosse scorretto, se-
guire le fasi seguenti per la regolazione.

Gioco:
2~5 mm (0,08~0,20 in)

M =

Rimuovere il sedile.
Portare il rubinetto del carburante su
“OFF" e rimuovere il tubo del carburante.




1. lubo del carburante

3. Rimuovere il serbatoio del carburante.

. Conn‘dado 2 Disptivo d1 re.golazione
3. Cavo acceleratore 1 4. Cavo acceleratore 2

H-208

Regolazione del gioco-valvole

Con I'uso, il gioco valvole aumenta, cid non
tarda a provocare un rumore anormale e una
impropria distribuzione. Per prevenire questa
anamalia, il gioco delle valvole deve essere re-
golato periodicamente. Questo lavoro deve es-
sere affidato ad un meccanico qualificato che
conosce bene le moto Yamaha.

4. Allentare il controdado del cavo 1 dell’ac-
celeratore sul lato del carburatore e ruo-
tare il registro in un senso o nell'altro per
ottenere il gioco appropriato. Dopo la re-
golazione fissare il controdado.

5. Se il gioco fosse ancora scorretto dopo
aver allentato il registro di 5 mm (0,20 in),
effettuare una ulteriore regolazione col
registro del cavo 2 dell’acceleratore.

616

H-203

Verifica della candela

La candela & un pezzo importante del motore
ed & facile da controllare. Lo stato della can-
dela pud indicare lo stato del motore. |l colore
ideale della porcellana intorno all'elettrodo cen-
trale & un colore beige, per una moto con un
utilizzo normale. Non tentate di diagnosticare
Voi stessi i problemi e portate invece la moto
da un Concessionario Yamaha. Dovete smon-
tare e controllare periodicamente la candela
poiché il caldo e i depositi la lungo andare, la
rovinano e corrodono. Se |'usura degli elettrodi
diventa eccessiva o se lo sono i depositi di car-
bone o altro, dovete sostituirla con una nuova
del tipo appropriato.

Candela standard:
DPR7EA-9 o DPR8EA-9 (NGK)




Prima di installare la candela, misurare la di-
stanza degli elettrodi con un calibro di profon-
dita e regolarle la distanza se necessario.

Distanza degli elettrodi:
L 0,8~0,9 mm (0,031 ~0,035 in)

1. Distanza degli elettrodi

Regolazione del freno anter.
Il gioco all'estermita del freno anter. deve es-
sere di 2—~5 mm (0,08~0,20 in).
1. Allentare il contro-dado.
2. Girare il dispositivo di regolazione in mo-
do che la corsa all'estremita della leva sia
di 2~5 mm (0,08 ~0,20 in) prima che il
dispositivo di regolazione tocchi il pisto-
ne del cilindretto.
3. Dopo la regolazione serrare il contro-dado.

~ ~ul}
1. Dispositivo di regolazione
a. 2~5 mm (0,08~0,20 in)

2. Contro-dado

6-19

Quando si installa una candela, pulire con cu-
ra il piano d’appoggio della guarnizione e uti-
lizzare una guarnizione nuova. Eliminare ogni
sudiciume dal filetto e serrarla alla coppia es-
atta.

Coppia di serraggio della candela:
17,5 Nm (1,75 m=kg, 12,5 ft-Ib)

u-n3g
NOTA:
Se mentre state installando una candela, non
disponete di una chiave dinamometrica, un
buon valore di coppia esatta consiste nell’ag-
giungere da 1/4 a 1/2 di giro dopo il serraggio
a mano. Serrare la candela alla coppia esatta
con una chiave dinamometrica al pi presto
possibile.

MAAVVERTIMENTO:

Verificare se il gioco & corretto e assicu-
rarsi che il freno funzioni correttamente.

U641

AAVVERTIMENTO:

Una sensazione di morbidezza alla leva fre-
no pud indicare la presenza di aria nel si-
stema freni. Questa aria deve essere eli-
minata spurgando il circuito freni, prima
di usare la moto. L'aria nel circuito, dimi-
nuira di molto I'efficacia della frenata e
pud portare ad una perdita di controllo e
ad un incidente. Chiedere ad un Conces-
sionario Yamaha di controllare e spurga-
re il circuito, se necessario.




H-BM

Freno poster.

L'estremita superiore del pedale freno deve es-
sere situata a 10 mm (0,4 in) sotto la parte su-
periore della pedana poggiapiede.

In caso contrario, consultare un Concessiona-
rio Yamaha.

a. Altezza del pedale 10 mm (0.4 in)

H-865K

Controllo delle pastiglie freno ant. e post.
Controllare che i cuscinetti del freno non sia-
no danneggiati o consumati. Se lo spessore &
inferiore al valore specificato, fare sostituire i
cuscinetti da un concessionario Yamaha.

621

\AVVERTIMENTO:

Un gioco scorretto indica uno stato peri-
coloso nel sistema di frenata. Non usare
la moto fino a che il guasto non é stato eli-
minato. Per una riparazione immediata,
consultate il vostro Concessionario Yama-
ha.

H-833

Regolazione dell'interruttore luce stop
interruttore della luce freno & azionato dal
movimento del pedale freno. Per regolarlo te-
nere il corpo dell'interruttore con una mano per
impedirgli di ruotare e girare la vite di regola-
zione. La regolazione & corretta se la luce del-
lo stop si accende leggermente prima che il
freno incomincia ad essere effettivo.

\\\\\}\_\__\\\_\\‘_\_\\\

|=

- ‘ —
a. Limite di usura 0,8 mm (0,031 in)



Verifica del livello liguido freno

Se il livello del liquido freno & insufficiente, pos-
sono formarsi nel sistema di frenata delle bal-
le d‘aria, cio rischia di ridurre |'efficacia del
freno. Verificare il liquido prima di ogni partenza
e rabboccare se necessario. Inoltre osservare
le seguenti precauzioni:

i

1. Quando si controlla il livello del liquido,
assicurarsi, girando il manubrio, che la
parte alta del cilindretto principale, sia oriz-
zontale.

2. La qualita del liquido freno utilizzata de-
- : ve essere conforme alle norme specifica-
. Livello minimo - te altrimenti le guarnizioni in gomma
rischiano di deteriorarsi, cid causera del-
le perdite ed un cattivo funzionamento del
freno.

6-22

L
H-836
__ Cambio del liquido fren
Liquido freno raccomandato: DOT #4 A 1 0. i
: Mol 1. Il cambio completo del liquido deve essere
Se il DOT #4 non & reperibile, & el
e i - effettuato da una persona qualificata del
possibile utilizzare il #3. i
servizio Yamaha.
o 2. Chiedere ad un Concessionario Yamaha
3. Usar.e semprerla 5_‘-’("33_53 marca dvl ’ICI_UIdO- di sostituire i seguenti componenti ogni
la miscela di f'qu'd'd'\’_er?' rischia di pro- volta che il sistema di frenata & danneg-
vocare una reazione chimica nociva al fun- giato o presenta delle perdite.
zmnamen_to. _ a. Cambiare tutte le guarnizioni ogni 2 anni.
4. Quando si aggiunge del liquido fare atten- b. Cambiare i tubi del freno ogni 4 anni.
zione a non lasciare entrare acqua nel ci-
lindretto. L'acqua abbassera di molto il L
punto d'ebollizione e provochera il feno- Regolazione della frizione
meno del “Tappo di vapore”, Questo modello & dotato di 2 dispositivi di re-
5 1 ||qu|.d0 freno puﬁ corrodere le Superfici gUlaZiDne per la Iunghezza del cavo frizione. Le
verniciate e le parti in plastica. Se si ro- regolazioni della lunghezza del cavo servono ad
vescia pulire immediatamente. eliminare il gioco dello stiramento del cavo e
6. Chiedere ad un Concessionario Yamaha a portare sufficiente gil‘)co affinché la frizione
di controllare se il livello del liquido freno possa funzionare correttamente.
diminuisce.

6-23



Gioco della leva frizione:
2~3 mm (0,08~0,12 in)

. At A
. Contro-dado 2. Dispositivo di regolazione

. 2~3 mm 10,08~0,12 in)

|-00s

Regolazione del gioco

La frizione deve essere regolata seguendo la
preferenza del pilota, ma il gioco deve essere
di 2~3mm (0,08 ~0,12 in) al perno della leva.
Svitare il dado di bloccaggio della vite di rego-
lazione situata vicino alla leva frizione o il di-
spositivo di regolazione della lunghezza del
cavo frizione. Poi girare la vite di regolazione
della lunghezza in un senso o nell’altro in mo-
do da dare alla leva il gioco corretto.

1. Contro-dado 2. Dispositivo di regolazione

6-24

1-408

Controllo della tensione della catena di tra-
smissione

U-043

NOTA:

Prima di controllare e/o regolare la catena, far
girare piu volte la ruota post. e misurare ogni
volta la tensione. Per trovare il punto della ruota
corrispondente alla maggior tensione della ca-
tena. Controllare e/o regolare la tensione del-
la catena dove la ruota posteriore & in questa
posizione di “catena tesa".

Per controllare la tensione della catena la mo-
to deve essere verticale, le due ruote devono
toccare il suolo, non ci devono essere perso-
ne sulla moto. Controllare la tensione alla po-
sizione mostrata nell'illustrazione. L'inflessione
verticale normale & di circa 30 ~40 mm (1,2~
1,6 in). Se l'inflessione supera 40 mm (1,6 in)
regolare la tensione della catena.

a. 30~40 mm (1,2~16 in)




419K
Regolazione della tensione catena

1. Allentare il dado asse della ruota po-
steriore. Una catena troppo tesa impone degli sforzi

eccessivi al motore e agli organi di trasmis-
sione; mantenere la tensione della catena
entro i limiti specificati.

4. Dopo la regolazione assicurarsi di stringere
di nuovo il dado dell’asse e il bullone di
installazione del supporto del compasso.

; , Coppia di serraggio:
1. Copiglia 2. Dado dell'asse PP 99
3. Bullone di montaggio mensola pinza 4. Tendicatena Dado asse:

y : el 90 Nm (9,0 Kgm, 65 ftelb)
2. Allentare il dado dell'asse della ruota po- Suiline pereshe i

steriore e il bullone di installazione del sup- 35 N (3,5 Kgm, 25 ft-Ib)
porto del compasso.

3. Girare i tendicatena sia destro che sinistro,
fino a che I'asse sia situato nella stessa
posizione della guida del tendicatena.

626
S
.
1407
5. Inserire una nuova coppiglia nel dado as- Lubrificazione della catena di trasmissione
se della ruota posteriore e piegare le sue La catena si compone di numerose piccole parti
estremita come indicato nell'illustrazione che lavorano una sull‘altra e se non ha una buo-
(se il foro dell’asse non ¢ allineato con la na manutenzione, si usurera rapidamente, Per-
scanalatura del dado, riserrare leggermen- cio bisogna aver |'abitudine di fare, regolar-
te il dado per allinearli). mente, la manutenzione alla catena, soprattut-

to se si gira spesso su percorsi polverosi. Que-
sta moto & dotata di una catena che ha, tra le
piastre, dei piccoli anelli O. La pulizia a vapo-
re, i prodotti sotto pressione e alcuni solventi
possono danneggiare questi anelli 0. Per puli-
re la catena di trasmissione, usare solo del ke-
rosene, Dopo la pulizia, asciugare la catena poi
lubrificarla bene con dell’olio motore SAE 30 ~
50W o con del lubrificante speciale per catene
1. Copiglia od anelli O. Non usare mai altri lubrificanti.
Questi possono contenere dei solventi che ri-
schiano di danneggiare gli anelli O.

u-547

AVVERTIMENTO:

Usare sempre una coppiglia nuova sul da-
do dell’asse della moto.

6-27
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Verifica e lubrificazione dei cavi

MAAVVERTIMENTO:

Le guaine dei cavi devono essere in buo-
no stato altrimenti possono causare cor-
rosione e interferire nel movimento del
cavo stesso. Ne pud derivare una condi-
zione di sicurezza precaria percio bisogna
sostituire il pili presto possibile i cavi dan-

Lubrificante raccomandato:
Olio motore SAE 10W30

1-102

Lubrificazione del cavo e della manopola
gas.

Ingrassare il gruppo manopola gas e allo stes-
so tempo il cavo acceleratore. La manopola de-
ve essere tolta per raggiungere |'estremita del
cavo. Le sedi della manopola gas sono fissate

al manubrio da 2 viti.

Una volta tolte queste viti, si pud staccare il
cavo, tenerlo in alto e far colare qualche goc-
cia di lubrificante lungo esso. Ingrassare I'in-
terno della manopola con del grasso universale,
per ridurre gli attriti.

neggiati.

Lubrificare il cavo e la sua estremita. Se i cavi
non funzionano in modo dolce, chiedere di so-
stituirli ad un Concessionario Yamaha.

6-28

" sleyne
1-306

Asta dei pedale freno e cambio

= 5 Syl ) AAVVERTIMENTO:
Lubrificare i punti di articolazione.

Se il cavalletto laterale non funzionano in
modo morbido, consultare un Concessio-
nario Yamaha.

Lubrificante raccomandato:
Olio motore SAE 10W30

1-913
Sospensione posteriore
Lubrificare le articolazioni.

=307
Leva freno e frizione
Lubrificare i punti di articolazione.

Lubrificante raccomandato:

Lubrificante raccomandato: . "
Grasso a base di sapone al litio

Olio motore SAE 10W30

L3

Cavalletto laterale

Lubrificare le articolazioni. Controllare se il ca-
valletto laterale si piega e si tende in modo
morbido.

Lubrificante raccomandato:
QOlio motore SAE 10W30
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Ispezione forcella anteriore

u-857

AAVVERTIMENTO:

Supportare la moto in modo sicuro altri-
menti rischia di rovesciarsi.

1. Controllo visivo
Controllare se vi sono graffi/danni sul tu-
bo interno o eccessive perdite di olio sul-
la forcella anteriore.

U121k

NOTA:

a. Tenere il mezzo verticale con entrambe le
mani sul manubrio ed azionare il freno an-
teriore.

b. Pompare la forcella anteriore su e git per
diverse volte.

In caso di perdite o danni, rivolgersi ad un ri-
venditore Yamaha per una ispezione.

2. Controllo funzionamento
Porre il mezzo in piano.

p——

1539
Regolazione della forcella anteriore

U-668

AAVVERTIMENTO:

Regolare sempre il precarico di ciascuna
forcella con la stessa messa a punto. Una
regolazione non uniforme pud causare dif-
ficolta di manovra e perdita di stabilita.

1. Togliere la ruota anteriore collocando un
sostegno appropriato sotto il motore,

Li-050
NOTA:
Quando si controlla e si regola la pressione del-
I'aria, non ci devono essere pesi all'estremita
anter. della moto.

63

U-122K

NOTA:

Se il movimento della forcella non fosse scor-
revole consultare un rivenditore Yamaha.

6-30

2. Togliere il coperchio valvola aria da ogni
stelo.

3. Con l'aiuto di un manometro, controllare
e regolare la pressione dell‘aria. Se la pres-
sione & aumentata, la sospensione diventa
pit dura, se & diminuita, diventa pit mor-
bida.

Per aumentare la pressione:
Usare una pompa aria o una alimentazione di

aria compressa.

Per diminuire la pressione:
Eliminare I"aria schiacciando la valvola.

1. Manometro



-1
NOTA:
Come optional & disponibile un manometro. Ri-
volgetevi al vostro Concessionario Yamaha
No/P 2X4-2811A-00.

Pressione aria normale:

0 kPa (0 kg/cm?, O psi)
Pressione aria max:

100 kPa (1,0 kg/cm’, 14 psi)

Non superare mai la pressione massima il
cortico olio potra danneggiarsi.

Non toccare o cercare di aprire il ci-
lindro. Ne pud derivare un danno.
Non sottoporre I'ammortizzatore a
fiamma viva o ad altra fonte di calo-
re. Cid potrebbe far scoppiare I'am-
mortizzatore a causa di una eccessiva
pressione di gas.

Non deformare o danneggiare, in al-
cun modo, il cilindro. Un danno al ci-
lindro portera ad un cattivo effetto di
smorzamento.

Per qualunque riparazione, portate il
V's. ammortizzatore da un Concessio-
nario Yamaha.

B-33

U666

AAVVERTIMENTO:

La differenza di pressione tra i tubi sinistro
e destro deve essere di 10 kPa (0,1 kg/
c¢m?, 1.4 psi) o inferiore.

4. Installare con sicurezza i tappi stelo.

515
Ammortizzatore posteriore (Sospensione
Monocross Sistema ““De Carbon”)

AAVVERTIMENTO:

Questo ammortizzatore contiene dell’azo-
to molto compresso. Leggere attentamen-
te le seguenti informazioni prima di ma-
neggiare I'ammortizzatore. || fabbricante
non puo essere ritenuto responsabile di
danni o ferite che possono derivare da una
manipolazione scorretta.

6-32

1-528

Regolazione dell ammortizzatore po-

steriore

1. Molla
Il precarico molla dell’ammoritiz. puo es-
sere regolato secondo la preferenza del pi-
lota, i pesi e le condizioni del percorso.
a. Svitare il controdado.

b. Per aumentare il precarico, girare il dispo-
sitivo di regolazione in senso orario. Per

1. Contro-dado 2. Dispositivo di regolazione
3. Senso per aurnentare precarico molla

4. Senso per diminuire precarico molla

5. Chiave speciale
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NOTA:

Per la regolazione utilizzare la chiave speciale
Non cercare mai di regolare la molla oltre che si trova nella borsa porta-attrezzi.

le regolazioni di minimo o di massimo.

c. La lunghezza della molla (installata) con- Coppia di serraggio:
siste di 1 mm al giro completo del dispo- 70 Nm (7,0 mekg, 50 ftelb)
sitivo di regolazione. ' !

S.T.D. Lunghezza 235 mm (9,3 in)

MIN. Lunghezza 2245 mm (8,8 in)

Avvitare sempre il controdado contro il di-
MAX. Lunghezza 240,5 mm (9,5 in) spositivo di regolazione poi serrarlo alla
coppia specificata.

6-34
e
2. Smorzamento Burc STD | Dolce
a. Girare il dispositivo di regolazione smor- Pasizione di g @ 3 7 3
zamento per aumentare o diminuire lo e eI
smorzamento. -
b. Se il dispositivo di regolazione smorza-
mento é girato verso il “5”, lo smorzamen- i
- - - - LA rE Ril
to diventa pitiduro, s glra.t‘c: verso I 1 Non cercare mai di regolare la molla oltre
lo smorzamento diventa pit dolce. le regolazioni di minimo o di massimo.

[
1. Regolatore smorzamento

2. Diminuzione
3. Aumento

6-35



Combinazioni raccomandate per la forcella anteriore e I'ammortizzatore

posteriore

Usare questa tabella come guida per soddisfare le condizioni di guida specificate

e il carico della moto.

Forcella anteriore Ammortizz. post Condizioni di carico
z o Regolatore ’
Pressione d'aria | Lunghezza della molla et Solo pilota Con passeggero
0~40 kPa
1.| (0~0,4 kg/ecm?, 235 mm (9,3 in) 1~3 (STD "2") (&)
0-5,7 psi)
0~40 kPa
2.| (0~0,4 kg/cm?, 240 mm (9,4 in) 4~5 Q
0~5,7 psi)
|
|
|
6-36

|-603

Controllo dello sterzo

Controllare periodicamente la condizione del-
lo sterzo. Una usura o un gioco eccessivo dei
cuscinetti sterzo presenta un certo pericolo.
Collocare sotto il motore, un sostegno per al-
zare dal suolo la ruota anter. Tenere |'estremi-
ta inferiore degli steli forcella e cercare di
muoverli avanti e indietro. Se si sente il ben-
ché minimo gioco, chiedere ad un Concessio-
nario Yamaha di controllare e regolare lo sterzo.
Questo controllo & pit facile se viene tolta la
ruota auteriore.

6-37

(WEL)

AVVERTIMENTO:

Supportare la moto in modo sicuro altri-
menti rischia di rovesciarsi.

1-602

Cuscinetti della ruota

Se i cuscinetti della ruota anter. o poster. han-
no del gioco nel mozzo della ruota, o se la ruota
non gira in modo dolce, far controllare i cusci-
netti da un Concessionario Yamaha. | cusci-
netti ruota devono essere controllati seguendo
la tabella di manutenzione.

1-700

Batteria

Controllare il livello del liquido e assicurarsi che
i morsetti siano ben chiusi. Se necessario, ag-
giungere dell'acqua distillata per ristabilire il li-
vello del liquido.




(%)

1. Tubo di sfiato della batteria
2. Passare nella guida
3. Passare all'interno del braccio posteriore

6-38

T A

Quando si controlla la batteria assicurar-
si che il tubo di sfiato sia correttamente
installato. Se il tubo di sfiato tocca il te-
laio o0 esce in modo che il liquido della bat-
teria coli sul telaio, la moto rischiera di
essere danneggiata.

AAVVERTIMENTO:

Il liquido della batteria & tossico e perico-
loso, pud causare delle serie bruciature.
Contiene dell’acido solforico. Evitare il
contatto con la pelle, gli occhi o gli abiti.
Antidoto: ESTERNO: Lavare con dell’ac-
qua. INTERNO: Bere molta acqua o latte.
Continuare con del latte di magnesia, un
uovo sbattuto o dell’olio vegetale. Chiama-
re subito un medico. Occhi: Lavare con ac-

qua per 15 minuti e fare un controllo
medico al pili presto possibile. Le batte-
rie producono dei gas esplosivi. Tenerle
lontano dal fuoco, dalle sigarette ecc.
Quando si carica o si usa la batteria in un
luogo chiuso, ventilare. Portare sempre
degli occhiali di protezione quando si la-
vora vicino alle batterie. TENERLE LONTA-
NO DALLA PORTATA DEI BAMBINI.

1708

Riempimento liquido batteria

Una batteria mal tenuta si deteriora velocemen-

te. Il livello del liquido deve essere controllato

almeno una volta al mese.

1. Il livello deve trovarsi tra i marchi di livel-

lo super. e infer. Per ristabilire il livello,
usare solo acqua distillata.

1. Livello super.

u-338

R

L'acqua di rubinetto contiene dei sali mi-
nerali nocivi alla batteria; non rabboccare
che con acqua distillata.

6-39




AAVVERTIMENTO:

Le perdite di elettrolito della batteria sul-
la catena possono essere la causa della sua
deteriorazione prematura e anche di un in-
cidente.

2. Quando la moto deve restare ferma per
mese o pil, togliere la batteria e conser-
varla in un luogo fresco e scuro. Ricari-
care a fondo la batteria prima di riusarla.
Se la batteria deve rimanere inutilizzata
per ancora pid a lungo, misurare la den-
sita del liquido almeno una volta al mese
e ricaricare la batteria quando la densita
diventa inferiore al normale.

Quando si rimonta la batteria sulla moto,
aver cura di raccordarla correttamente: il
cavo rosso al morsetto + e il cavo nero
al morsetto —. Collegare sempre prima
il morsetto rosso e poi quello nero. Assi-
curarsi che il tubo di sfiato sia ben colle-
gato e che non sia danneggiato o ostruito.

1-918
Sostituzione fusibili

1. | fusibili si trovano sotto al sedile.

2. Se un fusibile si brucia, spegnere l'inter-
ruttore di accensione e 'interruttore del
circuito in gquestione. Installare un nuovo
fusibile di amperaggio appropriato. Ac-
cendere gli interruttori e controllare il fun-
zionamento del dispositivo elettrico. Se il
fusibile si brucia di nuovo immediatamen-
te, consultare un rivenditore Yamaha.

1. Fusibile 2. Fusibile di riserva

6-40

Non usare fusibili di amperaggio superio-
re a quello raccomandato. L'utilizzo di un
fusibile di amperaggio inadatto pud cau-
sare danni al sistema elettrico e la possi-
bilita di un incendio.

|-BAEK
Sostituzione della lampadina del faro
Se la lampadina del faro si brucia, sostituirla
come indicato di seguito:

I Scollre i fili e rimuovere la copertura.

2. Coperchio

1. Fili

2. Ruotare il fermo della lampadina in sen-
so antiorario e rimuovere la lampadina dif-
fettosa.

AVVERTIMENTO:

Tenere tutti i prodotti inflammabili e le vo-
stre mani lontano dalla lampadina quan-
do & accesa: scotta. Non toccarla se non
quando si & raffreddata.




3. Sganciare lo zoccolo della lampadina e
rimuovere la lampadina difettosa. (Per la
Spagna)

4. Inserire una lampadina nuova ed assicu-
rarla in posizione con il suo fermo.

u-241

Evitare di toccare la parte in vetro della
lampada. Tenerla protetta dall’olio, altri-
menti saranno influenzati la trasparenza
del vetro, la durata della lampada e il flus-

so luminoso. Se il vetro viene intaccato
d’olio, pulirlo con cura con uno straccio
imbevuto d'alcool o di diluente.

1. Non toccare

1837

Regolazione del fascio di profondita
Questo modello & dotato di doppio faro. Re-
golare la luce di ciascun faro individualmente.

Per questa regolazione, procedere come
segue. (Si consiglia di affidare questa re-

golazione ad un Concessionario Yamaha). s

1. Regolazione orizzontale:

(Destral

Per regolare il fascio verso destra, girare
la vite di regolazione verso destra. Per re-
golare il fascio verso sinistra, girare la vi-
te di regolazione verso sinistra.
(Sinistra)

Per regolare il fascio verso destra, girare
la vite di regolazione verso sinistra. Per re-
golare il fascio verso sinistra, girare la vi-
te di regolazione verso destra.
Regolazione verticale:

Per regolare il fascio verso |'alto girare la
vite di regolazione verso destra. Per rego-
lare il fascio verso il basso, girare la vite
VErso sinistra.

1. Vite di regolazione orizzontale
2. Vite di regolazione verticale




| J-106K
| Sostituzione lampadina luce di coda
| 1. Rimuovere il sedile e la copertura po-

steriore.

4. Inserire una lampadina nuova e ruotarla
in senso orario.

5. Per installare lo zoccolo invertire la pro-
cedura di smontaggio.

2. Per rimuovere lo zoccolo, ruotarlo di cir-

ca 30° in senso antiorario. 24
3. Rimuovere la lampadina difettosa ruotan- Rimozione della ruota anteriore
dola in senso antiorario. 1. Alzare la tuota anteriore ponendo un so-

stegno conveniente sotto il motore.
2. Togliere il fissafili e il cavo del contachi-
lometri.

6-d4

3. Togliere il coperchio del disco. 5. Allentare i dadi di ritenzione dell’asse della
; =i .y - ruota.

6. Togliere I'asse e i dadi di ritenzione del-
I'asse. Accertarsi che la motocicletta sia

sostenuta bene.

U-nB4
NOTA:
Non premere la leva freno quando la ruota &
tolta poiché le pastiglie del freno saranno ob-
bligate a chiudersi.
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Collocazione della ruota anter.

Quando si installa la ruota anter., procedere
nell’ordine contrario della rimozione. Fare at-
tenzione ai seguenti punti:

| 1. Assicurarsi che il mozzo ruota e il gruppo
- frizione del contakm. siano installati con

_ e ——

le parti sporgenti in presa nelle scana-
lature,

3. Assicurarsi che il dado dell’asse sia chiu-
so alla coppia esatta e non dimenticare di
montare una coppiglia nuova.

u-g47

AVVERTIMENTO:

Usare sempre una coppiglia nuova sul da-
do dell’asse della moto.

2. Assicurarsi che la parte sporgente (fermo
di coppia) della sede del contakm sia cor-
rettamente posizionata.

Coppia di torsione:
105 Nm (10,5 mekg, 75 ftelb)

6-46
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4. Prima di stringere i dadi di ritenzione, Rimozione ruota posteriore
comprimere ripetutamente le forcelle an-
teriori per verificare chi il funzionamento

della forcella sia giusto_. ) AAVVERTIMENTO:

5. Stringere i dadi di ritenzione dell"asse, in-
cominciando da quelli superiori e andan- Si consiglia di far eseguire I'operazione di
do verso quelli inferiori. rimozione e di rimontaggio da un Conces-

sionario Yamaha.

1. Alzare la ruota posteriore ponendo un so-
stegno adatto sotto al motore.

2. Rimuovere le viti all’estremita del for-
cellone.

3. Rimuovere la coppiglia dal dado dell'as-
sale ed allentare il dado stesso ed i tendi-
catena.

3. Gieco

Coppia dadi di ritenzione dell’asse:
8 Nm (0,8 m+kg, 5,8 ft-lb|

6-47




5. Rimuovere la ruota tirando all'indietro.
o35Gk
Collocazione della ruota posteriore
Quando si colloca la ruota posteriore procedere
nell’ordine inverso della rimozione. Fare atten-
zione ai seguenti punti,

1. Accertarsi che |'asse della ruota posteriore

sia inserito nel lato sinistro e che i tiranti

oo ; J b, della catena siano installati con la parte
. Copiglia 2. Dado dell'asse punzonata rivolta versa |'esterno.

1
3. Bullone di montaggio mensola pinze . i
4. Tendicatena 2. Regolare la catena di trasmissione.

3. Assicurarsi che il dado dell’asse e il bul-
lone di installazione del sostegno del com-
passo siano fissati bene ed un nuovo
perno a cuneo sia installato.

4. Spingere la ruota in avanti e rimuovere la
catena di trasmissione.

AAVVERTIMENTO:

Usare sempre una coppiglia nuova sul da-
do dell’asse della moto.

siede |"attrezzatura e I'esperienza necessarie ad
effettuare questa riparazione. Per le sostituzio-
ni, usate solo pezzi originali Yamaha. Diffida-
te dalle imitazioni che possono sembrare uguali
ma che sono inferiori nella qualita e nella pre-
cisione. Percid avranno durata breve e risulte-
ranno pit costose.

Coppia di serraggio:
Dado asse:
90 Nm (9,0 Kgm, 65 ft-Ib)
Bullone mensola pinze:
35 Nm (3,5 Kgm, 25 ftelb)
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Individuazione guasti

Sebbene tutte le moto Yamaha subiscano un
rigoroso controllo prima della spedizione dalla
fabbrica, possono succedere dei guasti durante
il loro funzionamento. Un problema nei siste-
mi di alimentazione, di compressione o di ac-
censione, pud provocare delle difficoltad di
messa in moto, o una perdita di potenza. La
tabella d'individuazione guasti descrive una ve-
loce e facile procedura per una verifica a que-
sti sistemi.

Se la vostra moto richiede una riparazione, por-
tatela da un Concessionario Yamaha, che pos-



=
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Tabella individuazione guasti

U-663

AAVVERTIMENTO:

Mon controllare mai il sistema di ali-

menta

Nessuna irregolarita fino

Flusso di benzina

Togliere il tubo del

llare il flusso del

zione mentre si sta fumando carburante

carburante e contro-

al rubinetto benz.

il serbatoio del carburante

Acqua o impuritd }_. Pulire I'elementa del filtro e

in prossimita di una fiamma aperta. ¥

2. Compr

Girare il rubinetto
benzina su "OFF"

1. Carburanti

nella benzina
+
Non c'é benzina Hﬂuh'rneno benzina intasato —|

Controllareese
c'é benzina nel
nelkserbatoio

Un pd di
benzina

Mettere il rubinetto
benzina su “RES"

|

Non c'é
benzina

: Mattere il rubinetto
M i
ettere benzina benzina su “ON''

|

Usare l'avviamento

H Compressione norrnalel

elettrico

‘r{ C'& compressione
—I Non c'é wnxpressione—l——ﬁiadera ad un Cone. Yarmaha di ispezionare

3. Accensione

T Pulire con uno
Umnidi Z i
straccio asciutto

Togliera la can-
delale) & contro-
liare gli elettrodi

—-Iiavviare il motore I

L»: Asciutti H Chiedere ad un Cone. Yamaha di ispeziunare|

I i r

4. Batteria iy e A
rapidamente

Usare l'avviamento | |

elettrico - — ——
Il motore gira Controllare il liquido, ricaricare,
lentamente controllare le connessioni
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" PULIZIA E PERIODO
DI FERMO MOTO
A. PULIZIA

Consigliamo di pulire la moto a fondo il piu
spesso possibile, non solo per ragioni esteti-
che ma anche perché questa pulizia contribui-
sce a mantenere la maoto in buone condizioni
di marcia e a prolungare la durata dei vari
organi.

1. Prima di pulire la moto:

a. Bloccare |'uscita del tubo di scarico con,
ad es., un sacchetto di plastica ed un forte
elastico, per evitare che I'acqua entri nel
tubo.

b. Assicurarsi che la candela (e}, il tappo del
serbatoio benzina e il tappo di riempimen-
to olio del motore siano ben collocati.

71

2. Seil carter motore & molto grasso, appli-
care uno sgrassante, con un pennello.
Non applicare dello sgrassante sulla ca-
tena, sui pignoni o sugli assi della ruota.

3. Eliminare la sporcizia e lo sgrassante con
I'aiuto di una canna da giardino, utilizzan-
do solo la presseione d'acqua necessaria
per effettuare questo lavoro.

U-36

Una pressione eccessiva rischia di provo-
care delle infiltrazioni d'acqua nei cusci-
netti delle ruote, nella forcella ant., nei
freni e nelle guarnizioni della trasmissio-
ne, Riparazioni onerose possono risultare
dall'impiego abusivo di vaporizzatori di de-
tergente ad alta pressione, come quelli che
si impiegano presso i lavaggi automatici
delle macchine.

——



4. Dopo aver eliminato la maggior parte di
grasso con il tubo dell’acqua, lavare tut-
te le superfici con dell’acqua calda sapo-
nata (usare un detergente di forza media).
Per pulire gli angoli di difficile accesso,
usare un vecchio spazzolino da denti o
una spazzola per bottiglie.

6. Sciacquare subito la moto con dell’acqua
pulita e asciugare tutte le superfici con un
panno di camoscio, una salvietta pulita o
con uno straccio assorbente leggero.

6. Asciugare la catena a lubrificarla per im-
pedire la formazione di ruggine.

7. Pulizia del parabrezza

U-374

Evitare I'impiego d'un prodotto di pulizia
alcalino o fortemente acido, della benzi-
na, del liquido freno o altri solventi.

72

e

Pulire il parabrezza con uno straccio o una

spugna imbevuti di detergente neutro.

Dopo questa pulizia, risciacquare bene

con acqua. Alcuni prodotti di pulizia per

la plastica, possono lasciare delle rigatu-
re sul parbrezza. Prima di pulirlo, fare una
prova pulendo una zona non bene in vista.

Pulire la sella con un prodotto per simil-

pelle al fine di conservare la flessibilita e

la lucentezza del coprisella.

9. Sipuo applicare della cera per automobi-
li su tutte le superfici verniciate o croma-
te, a condizione d’evitare le cere deter-
genti che contengono spesso degli abra-
sivi che possono danneggiare la vernice
o lo smalto protettico del serbatoio Ben-
zina e dei laterali.

e
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B. CONSERVAZIONE

WAVVERTIMENTO:

Se il mezzo rimane fermo per un lungo perio-
do (60 giorni o pill]) sono necessarie alcune pre-
cauzioni preventive contro la deteriorazione.
Dopo avere ben pulito il mezzo, prepararlo co-
me segue:

1. Scaricare il serbatoio ed i tubi del carbu-
rante e la vaschetta(e) del carburatore.

2. Rimuovere il serbatoio del carburante vuo-
to e versare nel suo interno un bicchiere
di olio motore SAE 10W30 o 20Wa30,
scuotere quindi il serbatoio per rivestire
Iinterno di una patina d’olio e scaricare
poi I'olio in eccesso. Reinstallare quindi
il serbatoio.

3. Rimuovere la candela e versare un cuc-
chiaio di olio motore SAE 10W30 o 20W30
nel foro per la candela, quindi reinstalla-
re la candela. Far girare il motore diverse
volte (mettere a massa i fili della candela)
per rivestire di olio I'interno del cilindro.
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Quando si utilizza I'avviamento elettrico
per mettere in moto il motore togliere i fi-
li della candela e metterli a massa per im-
pedire la produzione di scintille.

4. Rimuovere la catena di trasmissione. Pu-

lirla con cura e lubrificarla. Reinstallare la

catena o conservarla in un sacchetto di

plastica (legato al telaio per sicurezza).

Lubrificare tutti i cavi di comando.

Fissare il telaio in modo da alzare entram-

be le ruote dal suolo.

7. Coprire con un sacchetto di plastica l'u-
scitale) del tubo di scarico per impedire
I'ingresso di condensa.

8. Per una buona conservazione in atmosfe-
ra salmastra o umida coprire tutte le parti
metalliche esposte con una sottile patina
di olio. Non ungere le parti in gomma o
il rivestimento del sedile.



9. Rimuovere la batteria e caricarla. Conser-
varla in un luogo asciutto e ricaricarla una
volta al mese. Non conservare la batteria
in luoghi eccessivamente caldi o freddi
(meno di 0°C o piu di 30°C).

LI-0G8
NOTA:
Effettuare tutte le riparazioni necessarie prima
di lasciare la moto ferma.

CARATTERISTICHE TECNICHE
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Modello

XTB00Z(U)

Dimensioni:
Lunghezza totale

Larghezza totale
Altezza totale
Altezza della sella
Interasse

2.210 mm (87,0 in)
2.290 mm (90,2 in}
835 mm (32,9 in)
1.340 mm (52,8 in)
890 mm (35,0 in)
1.460 mm (57,5 in)

Altezza minima dal suolo 255 mm (10,0 in)
Peso netto:
Con olio e serbatoio carburante pieno 185 kg (408 Ib)

Raggio di sterzata minimo:

2.300 mm (90,6 in)

Motore:
Tipo
Modello

Regolazione del cilindro
Cilindrata

4T benzina raffreddato ad aria SOHC
3AJ1 (ltalia), 3AJ2 (Spagnal,

3DE1 (Oceania e S. Africa)
Monocilindrico, inclinato

595 cm’

B1




Modello

XTB00Z(U)

Alesaggio » Corsa
Rapporto di compressione
Avviamento:

Sistema di lubrificazione

95,0 84,0 mm (3,74 3,31 in}
85:1

Awviamento elettrico

Carter secco

Olio motore:
Tipo
30 40 50 60°F
! i
0 5 10 159
Quantita

Cambio Periodico

Con cambio del filtro olio
Totale

Serbatoio m dell'dlio

Olio motore SAE 20W40 tipo SE

(Se la temperatura non diminuisce al di sotto dei
5°C (40°F)) Vedere pag. 4-4

Olio motore SAE 10W30 tipo SE

(Se la temperatura non aumenta al di sopra dei
15°C (60°F))

1,9 L (1,7 Imp gt, 2,0 US qt)
2,0 L (1,8 Imp qt, 2,1 US qt)
2,4 L {217 Imp gt, 2,5 US qt)
1,6 L (1,4 Imp qt, 1,7 US qt)

Capacita serbatoio
Quantita riserva

Filtro aria: Elemento tipo umido
Carburante:
Tipo Benzina normale

Australia: Solamente carburante senza piombo
23 L (5,1 Imp gal, 6,1 US gal)
3,1 L 10,7 Imp gal, 0,8 US gal)

_
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Modello XTe00Z(U)
Carburatori:
Tipo/Fabbricante Y27PV/TEIKEI
C'Ia"'n?)ills—i;bhricante DPR7EA-9 o DPRBEA-9 (NGK)
tr:tperva'nlo 0,8~0,9 mm (0,031 ~0,035 in)
Tipo frizione: Multidisco-umida

Trasmissione:
Riduzione primaria
Rapporto di riduzione primaria
Riduzione secondaria
Rapporto di riduzione secondaria
Tipo di cambio
Selettore cambio

Ingranaggio a sprone

74/31 (2,387)

A catena

40/15 (2,666)

5 rapporti a presa diretta
Comandato col piede sinistro

Ha,f,’;fn:' 31/12 (2,583)
Seconda 27/17 (1,588)
Terza 24/20 (1,200)
Quarta 21/22 (0,955)
Quinta 19/24 (0,792)
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Modello XT600Z(U)
Parte ¢ciclistica:
Tipo di telaio Losanga
Incidenza 27,59 .
Avancorsa 109 mm (4,29 in)
Pneumatici;
Tipo
. C ‘ari
M-t Swesan
Post. ¢ !
4 60S18-4PR, 120/80-18-62P (Per I'Europa)
Frenata:
Tipo per freno anteriore
: Monao, i
Funzionamento Co: m;r:?:;ngeit?:co

Tipo per freno posteriore
Operation

Mono, freno a disco
Con piede destro

Sospensione:

Ant.
- Forcella telescopica
Forcellone (Nuova sospensione Monocross)
Ammortizzatori:
Ant. i i
- Aria/Molla elicoidale/Smorzamento idraulico
Gas/Molla elicoidale/Smorzamento idraulico

Modello

Corsa della ruota:
Ant.
Post.

XT600Z(U)

255 mm (10,0 in)
2256 mm ( 8,9 in)

i, E———

[ i S SRS
Parte elettrica:

Sistema d'accensione
Sistema di Generatore
Tipo capacita della batteria

Tipo di Faro:

e e e
Voltaggio lampada/Quantita:
Faro

Fanalino post./stop
Indicatori di direzione
Luce ausiliaria

12V 3.4W x 2
Luce strumenti 12V 3,4W x 2
Luce targa 12V BW x 1

Magneto CDI
Alternatore AC
GM12AH/12V 12AH
Lampada al quarzo . . - Oceania,S.Africa y Spagna
Tipo lampada........ Italia

12V 35W/35W x 2

12V 60W/56W (Sinistro)
12V 85W (Destro) (Spagnal
12V 5W/21W

12V 21W x4

12V 4W x 2 (Spagna)

12V 4W x 1 (Italia)
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Modello | XT800Z(U)

Segnalatori potenza/Quantita:

"“NEUTRAL" 12V 3,4W x 1
"HIGH BEAM" 12V 3,4W x 1
“TURN" | 12V 3,4W x 1
86
MEMO
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x\,A!ﬁ?;"‘li-"ill\lf:i DIAGRAM

BmoIAGRAMA ELECTRICO

0500

SCHEMA ELETTRICO

1. “START" switch
2. "ENGINE STOP" switch

7. Neutral switch
8. Neutral relay [For Eurapa)
9, Stafting circuit cut-off relay
10. Starter relay
11. Starting motor
12. Bantery
13. Fuse
14. Rear flasher light (R}
15. Tail/ Brake light
16, Rear flasher light (L]
17. Sidestand switch (For Europel
18. Rectifier/Regulator
19, Rear brake switch
20. Flasher ralay
21. "LIGHTS" [Dimmer) switch
22. “TURN" switch
23, “MORN" switch
24. "LIGHTS" switch

26. Main switch

Z7. Front flasher fight (L)

28, Front flasher light (R}

29, Headlight

30, Auxiliary light

31, "HIGH BEAM" indicator light
32. “TURN" indicator fight

33, "NEUTRAL" indicator light
34. Meter fight

35, Clutch switch

38, Front brake switch

COLOR CODE
B.. lack.
Br

Ch .
Dg .

LI'W ... .Blue/White
| 1 Blue/Yallow
R/W ....Red/White
WI/G .. ..Whits/Green

1. Conmutador “START"

2. Conmutador de parada del motor
“ENGINE STOP™

1, Bobina de encendide

4, Bujia

5, Unidad CDI

6. Magneto CDI

7. Conmutador de neutro

&, Reld del newtro (Para Europa)
9, Rel de corte de cirouito de arrangue
10. Relé de arrancador

11. Motor de arranque

12. Bateria

13. Fusible

14. Luz del desiellador trasera (D}
15. Luz de freno/trasern

16, Luz del destellador trasero (1)

17. Conmutador del soporte lateral (Fara Europa)

18. Rectificador/Reguladot

19, Conmutador del freno frasera

20. Relé de la luz del destellador

21, Conmutador de reductor “LIGHTS"
22, Conmutador del destellador “TURN"
23. Conmutador de Ja bocina “‘HORN"
24, Conmutador de la luz “LIGHTS"
25. Bocina

26. Conmutador principal

27. Luz del desiellador delantera (1)

26, Luz del destellador delantera (1N
29, Luz delantero

0. Lux auxiliadora

31. Luz indicadora de luz alta “HIGH BEAM™

32, Lug indicador del destellador “TURN"™

13, Luz indicador de punto muerto “NEUTRAL™

34, Luz def medidor
35. Conmutador del embrague
36, Conmutador del freno delantero

CODIGO DE COLOR
B.......Negro

B/AW .. .Negro/Blanco
B/Y ... Negro/Amarillo
Be/W ... .Marrdn/Blanco
LG 1t SR Verde/Amarillo
L/R ... ..Azml/Rojo
L/W .. . Aqul/Blanco
{3 At Arul/ Amarillo
R/W ... Rojo/Blanco
W/G . ...Blanco/Verde

|
For Spain

Para Espafiora

Per la Spagna

1. Interruttore “"START"”

2. Interruttore “ENGINE STOP™
3. Bobina d'accensione

4. Candala

6. Gruppo CDI

6. Magneto COI

7. Intarruttore di folie

8. Reld del folle {Per 'Europal

o, Rele di interruzione circuite di avviamenta

10, Relg dello starter

11, Motoring avviamenio

12. Batteria

13. Fusibile

14. Indicatore direzione post. (dx]
15. Luge post./stop

16. Indicatore direzicne post. (sxl

17. Interruttare del cavallatto laterale (Per I"Europal

18. Raddrizzatore/Regolatore
18. Interuttore freno post.

20. Relay indicatore di direzions
21, Interruttore “'LIGHTS"

22. Interruttore ' TURN"

23, Interruttore “HORN'

24, Interrutiore “LIGHTS"™ (Commutatare)
25, Avvisators acustico

25, Interruttere principale

27, Indicatore direzione ant. sx)
28. Indicatore direzione ant. (dx)
2. Faro

30. Luce ausilizria

31. Segnalatore "HIGH BEAM"
32. Segnalatore “TURN"

33, Segnalatore "NEUTRAL"
24, Luci

35, Interruttore della frizione
36, Interruttors frang ant.

CODICE COLORE
B yuusn..MNero

.. Marrona/Bianan
. Verda/(Giallo
.. Blu/Rosso
.. Blu/Bianco
.. Blu/Giallo
... Rosso/ Bianoo
.. Blanco/Verde




